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INTRODUCCION

El Ciclomotor MONTESA, cuyo modelo presentamos, no requiers
una atencién excesiva en cuanto a su conservacién. Sin embargo es
natural que un minimo de cuidados sean imprescindibles para un
perfecto funcionamiento y un largo periodo de servicio.

Con el presente Manual, pretendemos orientarle sobre estos mini-
mos cuidados y a la vez informarle de slgunas caracteristicas técnicas
de eu vehiculo gue, a no dudar, le interesaran.

PERMANYER, 5. A.
de Industrias Meacdnicas
Matocicletas MONTESA

OBSERVACION Ted
Las instrucciones y dotes técnicos que se dan en este Manual, lo se8 o Hiu

descriptive, pudionde sufrir variacidn ol mismo durante lo vigancio del modelo,



DESCRIPCION GENERAL

El motor, monocllindrico de dos tiempos, tiene un cubicaje de
48,7 cc., con un didmetro de émbolo de 38 mm. y una carrera de 43 mm.,
produciéndose el aencendido por medio de una magneto alternador a
volante con bobina de A.T. extarior,

Estéd montado sobre un bastidor desmontable de tubos de acero
curvados. Tipo simple, muy robusto ¥ a la vez ligero.

La suspensién delantera es del tipo de horquilla telescopica y la
trasera de brazos oscilantes con amortiguadores hidrdulicos de doble
efecto y carga inicial graduable.

El carburador es de 14 mm. de didmetro de difusor, realizdndose
la toma de alre a través del bastidor,

El camblo estd formando un blogue con el resto del motor y es del
tipo en <cescada= con tres demultiplicacicnes accionadas por el
ple a través de un selector y mediante una palanca situada en el lado

derecho.
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La puesta en marcha se realiza por medio de pedales replegables en
posiclén estacionaria.

Los neumdticos incorporados han sido especialmente estudiados y
disefiados dada la finalidad de cada vehiculo.

Los franos son de expansidn interna con un didmetro de suparfi-
cle de friccién de 100 mm.

El vehiculo en su conjunto, por su linea, dimensionado, ligereza y
alementos adaptados, es la consecuencia de una estudiada y experi-
mentada labor de creacidn, ofreciéndole:

— Un SCORPION 50 R, de utilizacién universal para el amante de la
diversidad.

— Un RAPITA 50, pensado para el asfalto.

— Un COTA 49, con inquistudes deportivas.
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UTILIZACION

CARBURANTE

Mezcla de gasolina y aceite (tipp SAE-40) al 4 % (o sea en la pro-
porcion de 1:25).

PRESION DE LOS NEUMATICOS

RUEDA Scorpion SOR | Raopita 50 Cota 49
Kgs.cem.® ] 15 1
delantera =
Ibs./vq.In 14 21 14
Kags.icm.? 085 2,15 0,85
trosera == | TSR
| Ibs.isq.in 12 32 12

Es importante que estos vayan siempre a la presidn correcta; sien
do por ello necesario el comprobar estas presionss a intervalos regu-
lares de tiempo.
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PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

La puesta en marcha de este Ciclomotor se efectis &l modo ds una
motocicleta normal sirviendo como palsnca de puesta en marcha la

propla del pedal izquierda.
Las operaciones a ssguir son las sigulentes

— Desbloquear el pedal izquisrdo de su tope de posiclon eldstico
{manteniendo blogueado ! derecho) y deslizar en sentido al exte-
rior el estribo del mismao.

— Desembragando v acompafiando el pedal hasta Ja poziclin iddnea
[ver tigura 1) se soltard al embrague y con el cambio en punto muer-

to. se le dara un Impulso con el pla para que el motor sa ponga en
marcha.

— Para facllitar la puesta en marcha, se he instalado un descom-
presor en la culata que se acciona por medio de una pequefa
pelanquits situada en la parte inferior de [a emptifiadura derecha

del manillar.

17

Dicho mando se acclonara en el primer momento de dar impulso al
padal para poner en marcha, con lo gue serd mucho mas ?‘ﬁcil talrl‘nar:.uari
adguirir valocidad al misme. Desde luago es imamiﬁnhle m:rtardal
mando del descompresor antss de llegar al final de carrera de
pedal para permitir que el motor pueda ponerse en marcha.

Sl esto no ocurriera no insistir excesivas veces, pues algo no estd
a punto.

Recuerde qua:

— La bulia debe estar en correctas condiciones.
— Deba abrir previamente el grifo de gasolina,

_ El orificio de respiradaro del tapon del depdsito de gasolina no
debe estar chstruldo.

— En algunas ocasiones [sobre todo en tiempo frio), conviene excitar
el carburador (o cerrar el mando de aire)
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ARRANGQUE
Antes de arrancar el Clclomotor s& procederd a:

__ Deslizar hacia adentro el estribo del pedal lzquierdo, repiegandoio
y fijindolo posteriormente sobre el tope eldstico situado en la
parte delantera del motor.

Seguidas estas instruccionss se podré arrancar el Ciclomotor segln
las operaciones que a continuacidn se indican:

1 Desembragar, oprimiendo el mando del embrague.

25 Eptrar la primera velocidad. F1 mover el Ciclomotor unos centi-
metros hacia adelante o hacia atrds, en aste momento, facilita la
operacidan.

45 Soltar nuevaments &l mando del embrague dando un poco de gas
en cuanto se note que el embrague ha hecho contacto y tiande a

arrastrar el vehiculo, abrir mas e mando de gas y esperar 2 que
ge haya arrancado ya francamente, para soltar del todo el mando

del embrague.
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(Fig. 2)




& medida gue el Clclomotor vaya adquirienda velocidad, se ird cam-
biando de marcha hasta ponerlo en 3. velocidad, segin el sigulente
esguema.

* %
B
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TRACCION POR PEDALES

Para utilizar la tracclén por padales se debera:
— Replegar y fijar hacia arriba los reposapiés.

— Desbloquear los pedales derecho e izquierdo de sus topes de po-
sician eldsticos.

__ Deslizar en sentido al exterior del vehiculs los estribvs del con
junto pedal.
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— Desplazar hacia arriba la biela del pedal derecho hasta ohservar
que ésta ha quedado debidamente fijada con su eje. 7

— Situar el motor en 3.* velocidad.
Manteniendo el motor desembragado queda el vehiculo en condiclones

de traslacion.

Para volver a la posicion Inlclal, o sea pedales en situacion pars

tracclén a motor, se procadera a:

— Replegar &! pedal izquierdo segin lo indicado e&n el apartado
= Arrangques.

— Fljade el pedal izguierdo, se desacoplard el derecho de su aloja
miento con el eje desplazando la bisla del conjunto pedal axlalmen-
te y hacia el interlor, venciendo la presién de] muells da situacidn
hasta que se libere del pasador de arrastre. Postarlormente sa
replegard y fjard con el tope qua asimismo dispong ea la parte
delantara dal motor. Ver fotografia de detalle.

— Desplegar los reposapiés librandolos de su fijacion,

RODAJE

Con objeto de que las piezas del motor se vayan suavizando prov
gresivamente, debe someterse &l Clclomotor a un rodale previo.
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—————————————

; A este efecto es necesaric no sobrepasar la velocidad méxima de
| 30 Kms. a la hora durante los primeros 200 Kms.: de no hacerlo asi g8
podrian sufrir averias da marcha talas como gripaje de émbalo, atcétera.

Después puede Ir aumentindose, progresivamenta, dicha welocl
| dad, precaucian gue tarminerd a los 1.000 Kms. de recorrido.

PARO DEL VEHICULO

1® Carrar completaments el pufio de gas y frenar.
! 20+ (Con el vehiculo ya a poca velocidad, y sin soltar los frenos.
} desembragar.

30 Cuando va se haya parado completements, poner &l punto
muerto y soltar el embrague.

47 Si se quiere parar el motor, pulsar la palanguita del descom-
presor sltuada en la part2 inferior de la empufadura derecha

del manillar.

5+ Carrar la llave del grifo de gasolina.
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CUHIDADDS MAS IMPORTANTES

Se resumen a continuacion algunos de los culdados perlddicos mas
importantas que sobre el vehiculo se han de tener en cuenta si se
espera conseguir del mismo al necasario rendimiento:

CADA 500 KMS.

— Engrasar la cadena trasera.
— Limpiar y galgar la bujia.
— Comprobar el nivel de aceite del cambio y embrague.

CADA 1.000 KMS.
— Comprobar el tensado de los frenos,
— Comprobar el tensado de la cadena.

CADA 1.500 KMS.
— Cambiar el aceite del cambio y embrague.
CADA 3.000 KMS,

— Engrasar los cables.
— Limpiar y gelgar los contactos del ruptor.
— Limpiar la cadena trasera.

24
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CADA 5.000 KMS.

— Engrasar los cojinetes de las ruedas con grasa.
— Engrasar los rodamientos de la direccion €on grasa.

Logicamente y si antes de cumplirse los periodos de revisidn indi
cados se observara alguna deficiencia en el vehigulo, se deberd anti-
cipar la Inspeccién y si fuera preciso recurrir a un Servicio Técnico

especializado,

MANTENIMIENTO

ENGRASE CADENA TRASERA

Tal como se sefiala en el apartado «Culdados mas Importantess, la
cadens @s conveniente ehgrasarla cada 500 kmas.; lo que puede ha-
cerse por el lado Interior de la misma, con aceite SAE-40.

LIMPIEZA DE LA CADENA TRASERA

Como quedd indicadn, cada 3.000 kms. es conveniente hacer una
limpieza a fondo de la cadena trasera, Para ello, se saca la cadena dal
pliin y corona, dejando el enganche en la misma con el fin de que
sirva de referencia para colocarla en la misma posicion. Fratese con
un cepillo duro v saco para librarla de toda suciedad externo. Sumergir
saguidamente la cadena en un bafio de petrdleo, removiéndola hasta
que todas las articulaciones queden bien lavadas y limplas. Finalmente,
enjudguese en petrdleo limpio y déjese escurrir.

Estd entonces en posicidn de ser lubricada de nuevo, operacion que
se hard como sigus: sumergirla en un bafio de aceite SAE40D (del
mismo empleado en la mezcla carburante) removiéndola libremente
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para asegurar la penetracién de aceite en las articulaciones de [a
misma. Sacarla del bafio de aceite. dejarla escurrlr y montar en el
mismo sentido y poslcidn gue estaba antes de desmontarla.

TENSADO DE LA CADENA TRASERA

Reguiarmente deberd controlarse la tension de la cadena.

Para el tensado de la misma, procédase de la siguiente forma;
afltjense la tuerca v el tornillo del eje de la rueda trasera, Higanse
girar las exceéntricas hasta conseguir que la cadsna tenga, en su
parte central, una flecha de unos 10 mm. aproximadamente, hacia
arriba o hacla abajo.

Comprobar, antes de proceder el ajuste de todas las plezas, el
tensado uniforme de la cadens en todas sus posiciones, haclendo girar
la rueda de forma gue en ningdn punto quede demasiado tensa,

Es importantisimo que fa rueda trasera quede perfectamente cen-
trada, para conservar correcta la alineacién de las dos ruedas. Para
ello. es imprescindible que las dos excéntrices citadas, gue sirven
pera el tensado de la cadena, estén en la misma pesicidn, es decir,
que las patas de aguéllas estén igualments inclinadas. De su mala
colocacion provienen otros defectos, o inconvenientes como el roce
de la cadena con el neumatico, el gue salte la cadena, etcétera.

a7

COMPROBACION TENSADO FRENOS

Si bien se da como dato de periodicidad &l hacer esta operacidn
cada 1.000 Kms. se entienda que debe estar este conjunto siempre
con plena capacidad de poderse emplear con seguridad y eficacia y para
ello es convenlente que los mandos respectivos lengan un recorri-
do corto hasta que empiecen & acluar lo que se consigue con una re-
gulacién correcta que permita compensar el desgaste que sufren las
guarniciones dal freno.,

EL FRENO TRASERD O DE PIE se tensa mediante la tusrca sltuads
en el extremo posterior de la varilla de acclonamlento.

EL FRENQ DELANTERD O DE MANO sze tensa accionando el tensor
siluado en el extremo de la funda, sobre el manillar.

Una vez reslizedas estss correcciones se debe comprobar que las
ruedas puedan girar libremente.

BUIA

Como consecuencia de la gran fatiga a la cual estd sometida duran-
ta la marcha, la bujla envejece. Es necesario, por lo tanto, que, en
perlodos de 500 Kms. aproximadamente sea controlada y limpiada,
:r;"fiﬁcnndu la separacion de electrodos. Esta deberd ser de 04 mi-

etros.
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A los 5000 Kms. una bulia, ain cuidadosamente conservada, pue:
de considerarse que no estd en disposicion de resistir el calor del
motor, por lo cusl se hace imprescindible cambiarla por otra nueva.

No debe olvidarse el colocar la junta y apretar bien la bujia con sl
fin de evitar fugas.

COMPROBACION NIVEL ACEITE CAMBIO Y EMBRAGUE

Existe en |a parte delantera del cérter motor un tapon roscado para
Ia mmpmbaa::fﬁn del nivel de aceite. 8i con el Clclomotor parado ¥ en
posiclén horizontal sale acelts al aflojar o sacar este tapdn el nivel es

correcta.

CAMBIO ACEITE

Sacando &l tornillo situado en la parte superior de la tapa de em-
bragus se descubre el orificio de llenado de aceite. En el mismo carter

y en la parte inferior estd el de vaciado.

La cantidad de aceite a poner es del tipp SAE-30 o SAE-40. (Ver

cuadro de engrase en pdgina 32.)

ENGRASE CABLES

Pese a dar una cifra de 3.000 Kms. para engrase total de los ce

volver a ponerlos, para que funcionen correctamente con suavidad),
tanto éstos, palanca de maniobra, como el pufio de gas se deberan
engreszr regularmente con aceite SAFE-40, achdndolo a gotas en la
ahg:r-tura superior de la envoltura del cable o por el engrasador situado
sohre la funda del misme y moviendo la palanca correspondiente hasta

que el aceite empiece a salir por el extremo inferior.

ENGRASE DE LOS COJINETES RUEDA

Esta operacion gue ss reallza cada 5.000 Kms. se hace con mucha
tacilidad con la rueda sacada y el plato portazapatas fuera. Con la punta
de un destornillador se hace palanca y se saca el retén que exlste a
cada lado del cubn, quedendo el cojinete al descublerto gue s en-

grasarg con grasa.

EXTRACCION ¥ COLOCACION DE LAS RUEDAS
Para extraer la rueda delantera debe procedarse de la siguiente

forma:

— Desprender el cable del freno delantero.

— Extraer el tirante de anclaje.

— Dasenroscar ¥ secar ls tuerca del eje pasante de la rueda, para lo
cual sirve la llave de bujia del squipo de herramientas que se su-
ministra con el Ciclomotar.

hles [es decir: sacarlos de la funda, limpiarlos y engrasarlos antes de




— Extraer el eje con la ayuda del pasador gue existe en el equipo
de herramiantas normales, teniendo en cuenta de no extraviar fos
elamantos que queden desprendidos.

Después de esto, la rueda queds ya libre y puede sscarse del ve-
hiculo. Para volver a colocarla procédase invirtiendo el orden de las
antedichas operaciones.

Para la extraccion de la rueda trasera se procederd a:

— Sacar la cadena.

— Desenroscar el pomo de la varilla de freno y desmontar ésta de la
palanca del plato portazapatas.

— Desenrozcer, con la llave de bujia del equipo de herramientas, la
tuerca del eje pasante de la rueda,

— Extraer &l aje.

Con esto se podra extraer la rueda retirando al tiempo el anclsje
del freno. Para la colocacitn debe procederse de igual modo en senti-
do inverso. Es importante comprobar en la colocaci6n, antes de apre-
tar fuertemente el eje. que la excéntrica del lado Izquierdo de la rueda
queds en la misma posicién que la del lade derecho para conservar la

correcta alineacidn de la rueda.
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CARACTERISTICAS Y
DATOS GENERALES

MOTOR

Gl i n bt R 2 tiempas
ClEDoa ooooiminial i, uno
L e 38 mm.
CRETEEIR . ooisvimcsn e inmninbsrvnp s dismss 43 mm.
Gt .. oo s 18,7 cc

ENCENDIDO J-'n'rt-'f
Volante alternador .................  MOTOPLAT 9600054

Separacion contactos ruptor ...... 0.4 mm. [0,0157 in.)
Avance chispa a pms. ... 2 4-2,25 mm. [22°+ 23° 30° sobre
volante)

BUMA Keire

Grado térmico Bosch ............... 225

Distancla entre electrodos ... 0.4 mm. [0,0157 in.}
ROBRR i d et 14 M [x 1,25) =% 1/2"

Tipos recomendados:
CHAMPION . oiiiinnnnmccceccccnnns L-81

BEVSEH - . e MR s R W 25 T1
|0 e S B7TH
CARBURADOR | 7y (1 L

T T e e = T Dell'Orto

3 CO e e R P Y
PR s e e e 14 mm.

Surtidar prlnrlpal G2
PUberizador .....ooeocccccoccapssnariis 1,20/0,75

REGLAJES Y PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Juego dlametral minimo, entre
émbolo ¥ cilindre ..........ceevieeeies 0,03 mm.
Salto méximo extremos del ci-
glhefal, montado en los céarteres  0.03 mm.

Pares de apriete recomendados: m. Kp.

—Tuercas fljacién culata ...0.L. =7 “riopl. 08 5
— Tuerca pifibn sobre ciglefal ¢J= bk spityi4 29
— Tuerca volante magnético . cooo! 4 29
—.Tuerca pifidn salida m&hl&’f o gLt 4 20

;
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Elte o T L

34

Eemmm—— E—— -



TANSMISION PRIMARIA

Lkall

Delantera |(WHONS| 36 | 35190 | taat |24 519" rurtums| 24375 197 | il | 210 219"

Trasere WBDAS| 36 | 3a 195 | weal |3t m VB [ruciemn| 377 VE™ | teat | 3 x 18
RODAMIENTOS
Cantidsd Tipea Dimensiones Nimero

Cigieaial -] radial [juegn C-5) 15236zl G2 C-3
Eje primario |jderecio 1 radial 17=86= 10 N
Eir primario ljiequierio 1 radinl 12z d2x il &201
Ejr secundario lidereche 1 radinl 172 852 10 GO0y
Eje seeundario }izquirrdo 1 radial I5x 42z 13 a362
Ruedns + radial 15235511 6202

36

T por cadana
Pifion sobre clglienal .............c.... 10 diantes
Ruada dentada de embrague ...... 24 dientes
Belaclén de transmisidén ........... 24
CAMBIO DE VELOCIDADES
tamero de velocidades ... 3
Pifign Primario Secundario | Relacidn
1.* volocidad 12 dientes 70 dientes 5.833
28 yelpcidad 17 dientes 65 dientes 3823
3. velocidad 25 dientes 57 dientes 2,280
TRANSMISION SECUNDARIA
Plfin =alida ecambio .............. 13 dientas
Rueda dentade sobre cubo trasero 45 dientes
Cadona (pago]’ ......cceeesmsines 12,7 mm. [1/27)
didgmetro rodillog ........ccoeneee 7.75 mm. [0,3057)
ancho entre placas ...........- . 4,88 mm. (0,1827)
a5
RUEDAS
o MEUMATICOS
RUEDA | LLANTA Scarpion 50R |  Rapita 50 Cota 49
o !llirl:nl'm Yigm = ee Tips | Compnat e | B

—



3l 88 Basn™
HET

£l EEf EemZ
H

wmmm gary

ar

Distancia entre ejes (mm.]
el suelo {mm.}

Longitud tetel (mm.j

Altura del sillin sobre &l svelo (mm.}

DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS GENERALES

Altura del punto mas bajo del motor eobre

Capacidod del depasito de gasalina (L}
Consumo eproximedo por 100 Kms. {L.)

Peso en vacio (Kg.)

INSTAL ACHON ELEC TR
Yolanfe mognélice  Mogneta fiywhee! | volgn? mogne!ique

1
el

Faro pi

fofn

]
5
a

Avpador seislico | o

Ignifion coit | Hobine ¢alfumoge |
delantirg __{Megdlomg JEROOR

DE £ ABLAGE

Lywn 6 (8 A Cona.BARE T

Toilfight | Conterna orriere __{vems 0¥aiiiors 317
Commul si{manifiar Hondle swifch | Inferrupteur
; LAverfisagur

1__

COLOR | COLOURCOULEUR
A [Amornifo | Vellow | Soune
(B |Blonce | White | Elonc |
G |Gris Gray |Gris
N | Negra ock | Noir
M | Ao o Rouge
¥ | Verde | Green dierf




RECOMENDACIONES DE SERVICIO

Aungue por las Instrucciones facilitedas an este Manual puede
desarrollarse un adecuado mantenimiento del vehiculo que & no dudar
incrementaré su randimiento, hay que prever no obstante la necesa
ria asistencla técnica sobre al mismo. Para ello es necesario tanga
prasente los siguientes puntos:

— Toda asistencia especislizada o reparacidn debe ser efectuads por
un Servicio Montesa debidamente autorizado. La Agencia Distribui-
dora en la zona informard de los Servicios Téenicos a donde puede
recurrirse.

— Para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los diterentes
arganos del ciclomotor, debe recordarse que los recambios han de
realizarse siempre con plezas originales del modelo.

Son éstas unas medidas preventivas que redundardn, si cabe, &n
un mejor y més positivo disfrute de la méquina.
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