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Viaje en su ciclomotor en lo seguridad de
que en todas las localidodes de Espaiia,
encontraré una Agencio «Mobylettes o su
servicio,

GARATE, ANITUA Y CIA, S. A,
Apartado n® 2
EIBAR

PROLOGO

Desde noviembee de 1969 mis de once millones de Mabylettes han sido
puestos en circulacidn en tode e mundo, Ef &xife de ests miquina se debe
A 1y comporfamiento en la carreiers, a w confor! y & su sgradable con-
duccion, y come consecuencia 2 fa facilidad de su enfretenimienta, Hemas
editado este folleto pars permific nuestres clienfes sagien e mejor
nﬂmmmuuum u, Por e sconsefamos a fode pro-
pletario de una aMab GACn, que lea mnbm,srﬂ
exBCIAmente nuesiros consejos.

Al mismo tempe, y slempre en s propio interés, recomendames 3 nues-
it :ﬂnua que estén en fodo momento debidamente 22, urm conbra
eauin. El de femata ‘:d'o dm e

m's un:rg alor no ser ah it -
i pu par-cmus:

—L| n‘l'md'rld: ubrmn fos 50 ee.

—is velocidad sed superior & 40 Kmihors.

N trate, pues, de tricar ju sMobylette-GAD s, pues en este caso, e4 ¥d. ef
responsable ante la ley. Para evitar s exija plazas de
ariginales.

la

CAC i

» pases las patentes francesas y extranjeras:
P94.360. Add. 59977

¥ ﬂﬂ? - 105931 - 998.216

1.046.015 - 1,074,947 - 1.065.837

1.045 919,

{Licence RENE MANGIN].
/051,549 - 1,087 907 - 1.103.733
ZSFMd 72.282 - 1.141.402
= 1.183.833 - 1.184.485
- 1,188,188 - 1.195.4£3
- 1.252.842 - 1.257.746

!55

Ademis es objaio de diverses registros de modelos. Par olra parte. las nom-
bres aMabylettes, sMobymalics y aDimobyn se hatlan también registeados.

Mobylette

La sMobylette: GAC» s una biciclata molorizada. Esun vehicule
hoemogéneo, en el cual los partes ciclo y metor estdn perfectamente
complementadas, para hacerlo sumameante ogradable sobra la
calzada, El confort estd asegurado, mediante neumdticos de gron
seccion y uno suspensién odecuoda; del misme modo que la
estobilidad lo estd por la posicién cantral del motor ¥ un centro
de grovedod muy bajo. Una presidn adecuoda en los neumdticos,
es de vitel impartancio para el confort.

El silencio, ol enfriomianto ¥ lo potencia del motor, o bajo

régimean, s& han ol do por nuavos p
Bajo el pnnta de vista Iagﬂi la Mohﬂlul “" ullmlla a una biﬂ
clsta y na exigs por lants, i ni

Solaments es necasaria una fleencia de mmm que 1a obtiene
sin examen, y lo placa municipal de rodajs.

Estd centralizada en un dnico pufio giratorio en el manillar
accionado con la mano derecha. El conductor et duefic permanante
del control del misma y su moniobra es posible, incluso con gruesos
guantes. Can el citado pufio en pasicidn de reposo, el motor queda
al «ralentiv, v &l descompresor cerrodo. Cuando e gira hacia sl
axterior, el motor sa descompresa, es decir, que no opone mds que
uno débil resistencia ol arrangue, pero ne Funciona, Cuando e gira
hacia uno misme achia sobre los goses y permite varicr ef régimen
del motor, y en consecvencio, lo velocidad puede regulorse a

. El limite imo de velocidad, en llono, estd reglamen:
tado, por construccicn, o 40 km. hora, qva nunco dah-l de rebosarse
10 pena de exp se o los cor




Lo «Muobylette- GACs lleva dos frenos. Lo polance de mando del
freno fraserc estd sitvada o la lzquierda en el manillar. Aquélios no
deben entrar en accidn, o sar posible, sin que &l pufio giratorio esté
ah la posicién de reposa, ya que sl mejor frenado esid asegurode
por el motar,

La sMobylette-GAC» puede avenlualmante ulilizarse como una
bicicleto; pore ello, es preciso desconectar ol mater de la rueda
trasera, haciendao giror el bolén silvade sobre lo polea de pedalier,
en sentido contraric a los agujos del reloj. [Fig. 1)

Para conectar nuevamente el motor, a5 praciso realizar la
operacidn invarso,

A veces, y con el fin de facilitar esta maniobre, &3 conveniants
hacer ovonzar o retroceder unos cenfimetros el vahiculo (o simple-
mente hacer girar en un sentide weira la rueda trasara, si el vehicula
estd sobre el fripode), pora qua los dentadas coincidan.

Antes de mantar an la sMabyl GACs, | regu-
lar la pom:-ﬂn del manillar y ||IIin. puesto qus permifen posturas
muy daz. El illar e reguloble en orienlacion; para ello,

basto eflojarcon.una llave da‘ID los tuercas que sujetan las collores
de fijacian (Fig, 2. La posician del s(llin debe sar mds boja que &n
ung biticleta narmal, para que el conductor pusda pasar los ples
en el suele, sin ninguna dificultad.

Lienar el depésite con una mezcla autelubrificants de gasoling
¥ ocsite, Aconisjomos una mezclo del 5 al 6%/, de oceite REPSOL
27T, lo que representa &l conlenido de 2,5 lapanes del depdsito
«Mobylette-GACs por cada litro de gasoline. En case de no dis-
poner de aceite REPSOL 2 T, recomendamos lo utilizecidn de Fi-
MNAMIX ai 2 %/, lo que representa un tapdn del depdsite por litra
de gasoling,

Para paner en marcha el vehiculo, abrir &l grifo de carburants,
situade en lo bose def depdsito [Fig, 3). Maniobrer al pufic giratorio
hacio &l axterior a tope. Montar sobre lo maguing, pedalear olgu-

bys, llevon un embragus ciclo y un embrague mater. El funci
miento del primero, depende Gni de lo velocidad de lo
maguina.

En el arranque, lo «sMobylefle-GACs s8 compaorto camo ung
simpla biciclsta, pera para achar o andar, 83 precise accionar sobre

los érgonos de mondo, como se ha axplicado anteriormente, ¥
cuande |a velocidad alcanza unes & km. por hora, el embrogue
enira en oocidn y ol molor comienza o giror. Se pueden en este
moments, abrir los gases, gm:ndu al pufic de mande hacio uno

migme, Cvando lo
bien sea por f do o poruna d
al cerror los goses, sin descompresar, el qmbrugu. [T dn:onu‘m ¥y
libera ol moter de lo peles de arrastre. Con el pufio giratorio en
posicién de reposo, ol molor continia girando al sralentis.

° Gkm. par horo,

P

Como el segunde embrague funciona segin el rigimen del motor
cuando la mdquine estd pareda, con el metor al sralentis, basta que

nos metras, y accionar el pufio giratario hecio une mismo. El mo-
tor debe arrancar normalmente.

G.A.C, 5.A, ho lonzade ol mercade, Julio 1975, un nuevo
modelo AV-72, qua lleva en &l pufio izquisrdo, una manetilla
para d esar el mator, g el pufio giratario deracha,
Gnicamente como acelerodor. Tiene lo ventajo de focilitar lo
maniobra de pueste en marcha.

Con tiempe frio y para focililor &l arrangue, es conveniente
accionar la palanca que mueve el slarter, palanca que se halla
situeda sobre el monillar, el alcance del pulger izquisrde, Esta ma-
niobra puede reolizarse sin soltor las manod. Nn e dub. retenar
esta palanca, mds que breves |
a su posicién, gracios a la accidn de un reserte. Lo cperacidn des:
crita se debe ejecutar sdle cuando las candiciones atmaskéricas la
oxijon ¥ an caso de rates de motor coma 18 indica &n lo pdgina 72

Les modeios provistes de un doble ambrague automdtico «Dimo-

el icandugiar abra los gases pars qua aste sagundo embrogue enfre
&n accidn, y haga marchar progresivamants la «Mobylatte-GACs.

Los modelos provistos de «Dimobys, s& puedan ponarsn morcha
sobre fripode. 5e realiza el orrostre del molor, con wn golpe
de pedal, par media del embrogue, Cuanda sl maoter arranca, se
frena la rveda trawera, ¥ 8l moler confinda girondo al sralentis.
Bosto, o continvacién, abrir los goses, pora ponar en cln:ulu:udn el
vehiculo, Esto monera da e P
mante en cuesta.

Exists otra forme de arrongue fdcil sobre tripede, particular-
munte recomendoble, en coso de que el descomprasor funcione irre-
gularmante o no funcions, como en al coso de rotura de cable. Se
gira =l volante mognética can la mano en sentide contrario a
las agujas del raloj, hosta que se encuentre una firme an-
cio ol giro, En aste momanto el pistdn se encoantra an las proximi
duodes del punte musric superior. Se vuelve 8l pufic giratorio hacia
une misme, ed decir, a posicién de aceleracidn mdximo y con un
endrgico golpe de pedal sl molor orronco faciments

Edlsdbedabad L sfieo de vilocidad «<Moby
lo desinulliplicaciéh es wleccionado cutomdticamente, porla misma
dquing, sagin las dici del do da |o rula o colzad

En rute, lo velocidad se regulo por madio del pufio giratorio,
Para desacelerar ol vahicule, llevare! pufio a la pasicién da reposo,
y accionar |os dod frenos, si e necesario, recardando que, en esto
posicion, 8l motor do el maximo de frenode

La parada total se obliene descompresando, por una rolocién o
fondo y hacia el extarior del pufia giratorio. Recusrdasa que en las
grondes descensos, al molor constituye el mqm d- Icu frencs, per-
mitlenda, con los gases d
rables, o una velocidad rnmnablu En los dauccnnm largos, no se
debe cerrar el grifo de carburante, para ne suprimir el engrase del
mator,

La sMobymatics sube todos las cuestas sin pedalear

Al porar, no se olvide de cerrar el grifo de corburante,




¥ come compendio y resumen du tods 1o dicha, selamente resta
afadirque,en lo | d i shiculo LA PRUDENCIA ES LA
REGLA DE ORD, Siguiendo este consejo 38 avilordn muchos disgustos,

PRy b

3 posean cili con pared i
ta duras, de aluminio cromado, y se montan con un juege minimo o
la salida de los talleres, por lo que o mater no pusds rendir o ple-
nitud de polencie, haste posados los 500 primeros kilémetros, EI
motor da su maxi tencia o los 2.000 kilé

El rodeje debe lluﬂuum correclamants, uhluundu le mdquinu
on condiciones nermales, sin fatigarla ni cal
en |os subidas; par otra parte, s& recominnda no utilizar demasia-
do tiempo, el moter o régiman slavada.

Durante sste pl!lndo de mﬂ‘up, r‘:nmlﬂdnmm la ulilizacién
de una mazcla de ido de 3 topo-
nes del depdsiio de Mnby!m,dl ocaite IEI‘SOI. 27T, por cadla litre
de gosoling y empleando el FINAMIY, 2 tapones de depéilto jior
litre de gasoling.

MUY IMPORTANTE.—Las Moebylattes que circulen an zonas da
una alfitud superior a los 250 metros sobre el nivel del mor y no
tengan fuerles porcentajes en su recorride Imbhual, una vez con-
cluido #! rodaje, es d realizados los primeros 500 kilémetros,
las interasa snsoyar un sgicleurs d. nimera Inlwmt al que llevon
puesto. Su motor gonard en rendi y disminuird su

ENTRETENIMIENTO

)

Horquilla telescépica

Engrasorla cada 1.000 Km. aproximadamente, con una bomba o
presién por medio da los engrasadores dispuesios ol efecto an los
montantes de la misma. (Recomendamos grosa superior grupo 2.°
reversible) (Fig.4). (Veren la pég. 26 +Cuadro General de Engrases).

Moyis

Los moyds
delonfero y tra-
sero deben ser
engrasados sin
sxcaso, coda
4,000 Km., con
grusa del grupe
8.* de base lilica,
[Var &n la pdg.
24 «Cuodro Ge-
neral de Engra-
ser),

(En los modelos provistes de site dispositi simul-
e te, ol doble embrogue y el combio de vuloﬂdodl: por
medio dtlmm;odormlml da h campana exteriorda ambrogue.
En uim maodslos, se recomiendo un engrase cada 1.000 Km. aproxi-

e, can grosa superior del grupo 2.° revenible.

Coda 2.000 Km. o siempre qus se aprecie una marcha enormal
del variador, conviens realizar un engrase y limpieza a fondo. Pa-
ra -llu dmmur lo correa (Fig. ?i Y cun ayuda de uno updluh
o do en grasa limp
mente coda unc de los tresal imntos y balul disnt
sitvados entre lo compana interior de embrogue y lo cora mévil
de la polea del variador. Mo hoce falle, ni es recomendable, des-
montar el voriodor, pues el engrose y limpiezo, realizodos como se
indica orriba, dan el mismo resultado que si se hicieran con el va-
riodor desmontado. (Ver an la pag. 26 «Cuadro genaral de engroses),

Varlos

Engrasar cada 1.000 Km, el dnimulhp!r:vdur del :u!niu kilg-
metros. Engrasar, de larde en tarde, los arti de los
mandos y las entradas de los cobles, con lo ayuda de un pincsl.

FIBL &

Cadenas

No circular nunco con una codeno seca. Desmontaria codao 1.500
kms. recorridos, limpidndala con petréleo, fratande con un capillo.
Secarla con trapo limpie y @ continuacién sumergirla en un bafic
caliente de grase durante unas minutos. Defar escurrir o grasa so-
brante y,1i fusra necesario, pasarla con un trapo impio ligesramente,
Valver a montarla en el vehiculo.

Mo tensar nunca o code-
nao excesivaments (rissgo de
romperis), pero, lampoco
dejarla Hotando [riesge de
saltarse).

Comprobar la buena ali-
neacidn de lo rueda trasera,

No engrosar nunca una
cadena sucia, pues la grasa
mezelads con &l polve ola
suciedod troboje como si
fusia aimaril.

Padaller

Coda 2,000 Km. aproxi-
madaments, engrosar los
cartuchos de ogujos per
madio del angrasador iz
quierdo del eje, cod grosa
superior grupe 2.° reversi-
bla (Fig. 5). [Ver en la pé-
gina 26 «Cvadre Genaral de Engrases).

Doble emb 40 Blmab

Engrasaris cada1.000 Km. con une bomba a presién, por medie
del engrasador situodo en el centro de lo campaona exterior con
grosa superior del grupo " reversible (Fig. 5), (Véose lo pdg. 26
«Cuodro Genaral de Engrases).

Lo mezcla del 5 al 6%/, recomendads, no pravoca mds que
ligeros depdsites de colaming, fdciles de limpior, i el aceite am-
pleado 1 ol REPSOL 2 T, © of FINAMIX ol 2 %/,.

Cada 4,000 Km. w8 procederd ol decolominaje del escaps, des-
mentdndelo y limpidndolo con la ayuda de un cepillo raspador
{Fig. Svﬂ. Cnd-u 12.000 Km. o nlmnno hacer un decolaminaje mds

la eal itada n lo parte superior del
punﬁnyan ol fundu dn la l:\.lluln asl coma en la lumbrera de sscope.
Para alle, se d los se o el cable

de bujlo, el coble del descompresor, lo llegadn de carburante, la
bujia y &l tubo de escape complato. Soltar al tomille de fijacién al
cwadro (llave de 12), desmonter lo culata {llave de tubo de 10) y s
limpien la encimera del plihin en el punto mueric superior, laos
lumbrergs de eicope y pote silencioso. Las cifras du 6.000 y mm
Km. no deben lomarse como at por I que 1e p
decalaminoje cuando s advi




Disminucion de lo potencio del motor.
Malaos arrangues,

Falsas explosiones.

Bujla sueia

Calentomiento exagerade.

Marche en cualro flampos.

La presién de inflodo es de 1,5 Kg. par cm® en la rueda delan-
tera y 1.8 Kg. por cm” en la ruedo irosera.

Pinchazos

Lo reparacidn se efecido coma en uro bisicleta,

Para soltor la rueda delantara desenganchar el coble de freno, y
ol de ta-kil #n los modelos provistos do este aceesorio,
Al valver a montar, tener cuidodo de poner en posicidn el pitdn
da anclaje de freno an el ojal previste para &l mismao en lo pato
de horquillo. Poro desmontor la rueda trasera, colocar en posi:
citn elevodo al tensor de codena pedalier, oflojor genercsamente
las tuercas da fijocidn (llave de 1¥), desengonchar el cable ds
freno, smpujar hacia adelante lo rueda haste que las dos horqui
llas tensoras quedan a tape con &l sje de la misma, y hacer saltar
las cadenas. (Fig. By 9, n" 2y 3},

Al volver a montar, tener cuidode de pesicionar bien la pata
de fijocién (4], sobre el pitén da anclaje (5), previsio ol efecto, so-
bre el brazo oscilante (Fig. 9, n® 4 y 5.

Mo clvidarse de volver @ su posicién sl tensor de codena,

Cadenas

La codena de tramsmisién muy reforzada, debe estor tensada sin
exceso, Para reglarla, refroceder o avonzar la rueda rosera sobre ef

ojal previsto en el brazo oscilante, Lo cadena de fransmision estd
bien da, cuande presi do hacio arriba sobre &l tramo
inferior de la mismo, que va de la calaling al pidén doble, se obliens
una flecha de 15 a 20 mm

Durante esla operacién la codena de pedoliar debe estor destan:
sada, con al tensar de cadena en su posicién alto. Exmuy importante
hacer un lensado de codena o las 150 o 200 primeras Km, de una ca.
dena nueva.

Reglaje de descompresor ]
Se efectio an el illar [tornille mol do y luerca exagonal
de B). El desc debs abrir 2 mm. en o vaivula).

El pufio giratorio dabe cerrar completamente los goses antes de
anftrar en occion el descompresor (Fig, 104

FHURE §




Reglaje de frenos
El regloje da los francs se sfectio an ol manillar (tarnilio y tusrea
moleteados) (Fig. 10,
Bujia
Recomendamos o nuestros clientes el emplec de uno bujio del
misme fipo y marca que se monta an ORIGEM. En caso de falsas
losh o dificultades an sl que, d le bujia, lim-
pioria y verificar lo separocién de electrodos, que debe ser de

4/10 de mm, Una bujic muy seca y de un tinle blanguecing indica
exceso de aire. Por el conlrario, una bujia sucio indica mazela de

masiode rica. Conviene, en este caso, combiar de «gicleurs exis- *

tente, por otro de pase mds reducido, bajo resarva de que la
weisdad de lo bujla, no sea originoda por lo calamina del motor
¥ del escape o por un exceso de aceile en ¢l carburants,

5i el recorrido o efectuar es muy corfo debe colocarse una by
jla mds calignte «FIRESTOME-F, 27s,

Mobylette- GACs, estd ajustada a 2,50 mm. de avance a |o chispa.
El valante ne necesita mds cuidodo que la comprobocian periddico
de lo separacidn de los platinos.

Salve &l ajuste de los plafinos, los reporaciones del volante
alternador, deberdn siempre sar confiadaos & un especialisto com-
petente.

Carburador y filtros

El carburadar, bien reglodo, debe Q! una cark
correcta. Estd provisto de un filtro silencioso de aspiracién y da un
starter, qua permite un arranque correcto a coalquier temperatura,

CARACTERISTICAS DEL CARBURADOR

El nueve corburador que montamos o partir de-1975, en todos
los modelos, es €l siguiants

AVITF | 58.001 | 612 | 20 | 3983

En todos estes corburadares, existe un tornillo de reglaje de
«ralentis, que se debe ator para oumentar lovelocidad del sralentis
|Fig. 12), después de hober refirodo el cubrecodenos izquierdo, Es
pracisc saialar que, el coble de gos debs tensr un paquafio juega,
que impida la aparturo del svelets, al girar el manillar.

Para limpior el sgicleurs, retirar el cubrecadenas izquierdo y el
cérter de proteccién de polen, y soltar el egicleurs con una llave
de 9 (Fig. 131,

Lo sMobylette-GACs lleva dos filtros: un fillro principal entre el
depésito de gosolina y el grifo, y otro de seguridad, a la entrada de
| euba, Para dasmantar este dltimo (llave de 9), retirar primero @l
cubrecadenos derecho (Fig. 14). Yerificar la limpieza de los filtros,
después de todo desmoniaje o en caso de que na llegue carburante.

Volante alternador y alumbrado

El valante al o
el alumbrade,

Se compone de una babina exterior d= alta tansién fijade a la
parts inferior del depdsito mediante 2 tornillas y un valante magné-
tico sujele por dos tuercas
sobre of cdrter mofor.

En ol interier de este
volante van mentados
(Fig. 1); El inducido de
excitocidn (1), ef inducide
de alumbrode (2), el con
dansador (3] y el disyun-
tor (4). Este plato permite
el occhso @ les plotinos
sin preccuparse del caloje
ds lalava sobre ol drbol
motor, Destorniller pare
allo, lo tuarea contral, qus
tiene poso de rosco iz-
quierda, y retirar el volan-
te. Laleva que no esid uni
da al plate mds qua por
us pasadores de arrostre,
quedo fijo sobre el drbol,
porlo que su colaje inicial
sobra el moler ne cambia,
Una vez desmontade el
volante, el occess o los
platinos es muy fdcil. La
separacién entre los pla-
tinos es de 3 a 410 de
mm, 5i se quiere por una
razdn cvalquiera, des-
mantar lo leva del érbol motor, sollar la tusrea que la Fija y
utilizar el extroctor de leva especial 27316 (3} 26 x 1) No gol-
pear nunco sobre la extremidad del drbol pare sacar la leve. La

«MNovis a ul del motory

Alumbrado

Estd asegurado por el volonte alternador. Ulilizar los siguientes
ldmparas:

FARD.— Modelo AV-52 - &V - &§/6 W,

Modealos restantes: 8V - 10/10 W,

PILOTO.~Todos los madelos: 12V - 05 A,
INTERMITENCIA.— Modelo AV-70 - 12V - 10W.
Modelo 5P-76 - 6V - 10W,
STOP. —Modalo AV-72 - 12V - 10W.

Las conolizaciones eléctricos deben vigilorse y consarvarse en
buen estado,

Timbre eléctrico

El regloje del timbre
eléctrice sa efectio ma
dianie el tornillo, sitvodo
#n ld poite cantral anle-
rior dul mismeo (Fig. 15k

El modelo AY-52 lleva
timbre eléctrico de color
nagro (polencia & W), po-
ra difersnciario del resto
de los modelos, color
blanco (potencia 10 W),

Limites de ruidos

Segon lo Orden del
Ministario da Industria, fe-
cha 10 julio 1965 (8. O. E.
del 18] &l limite superior
admisible para los ruidos
amitidos por los motoras
de Ciclomotores es de B0
fonos.

FiGuma 11




Muastros sMOBYLETTE-GAC» salen da fdbricaa7éfonns. Contra
lo opinidn de algunos, un buen escope de goses con un silencioso
odecuado, economiza el consumo da goscling y aumenta la pe-
tencic de motor.

Conviene, por lonio, conservar limpio y en buen estodo tanto el
tubo de escope como el silencioso del motor.

INCIDENTES EN RUTA

Los averios o incidentes imporfontes, durante lo marcha del
vehicula, son muy reros. Sin embargo, pusde haberles da poca

monla y &s saber liorlos con lo mayor ropidez
posible.

En el coso de qua el mo
for we pore o produzco
falsas axplasionas, &l inci-
dante debe tenet, muy pro
bablemants, su arigsn-en
#l ancandido o #n lo cor-
burgeidn, Pora localizar
lo, recomendamas speror
de lo forma sigulente:

o). Comprobar i hay
carburants en el depésito.

bl. Si ol molor hace
falsos explosiones o «ra
teas, tirar del storler sin
esperar o que se pare. 5i
reacciono y vuelve o fa-
llar saltando ol starfsr, se
trata del «gicleurs o surti- *
dor del carburador que
esid sucio o estd obstrul.
do.—5e procederd a w
limpiezo como se muestro
an la fig. 13

U= 13

d). Carburacién. - Comprabar y cerciorarse de que la gaso-
lina llega bien al corburadeor. Para elle primera, cerrer &l grifo de
paso de lo gasoling; luego, saltar el tomilla que sujeta lo topa de la
cuba del corburader; después, abrir el grifo de pase de gascling y

k si dsta coe Facil a chorro inuo. En coso contra-
rio, cerror nuevomente el grifo de la gaseling, limpiar segdn fig. 14.

Si la gasolina no coyera al filtro, soplar por el tube de gama
para ver de libror la obstruccidn
que pudiero existir en el grife o
en el filtro del misma, 5ino fluye
el corburonte, soltar el grifo y
limplarla. Un «giclaurs o surtidar
qus acabe de limpiarse, puede
obstruirie repstidas veces, si el
carburante conlieneagua o cuer:
pos extrofios.

5i el carburador estd «ohogo-
do» #5 que una impurezo o sucie-
dod sa ha introducide.an &, o
impide o lo ogujo del llotader
desconsar en Ju osiento. Bosto
limpiar fods y velver o eolocarle
on su sitio, fenjiende cuidads de
que lo punta afiloda de lo oguja
se posicions hocia arriba. §i la
aguja estuviera desgastada o es-
trapeada, conviane sustituir la
misma o todo el flatador.

o). Cuando &l motar sraleas,
eilo es debido o un exceso de
aire. Buscor de qué puede pro-
vanir lo antrodo extrafio del aire;

PRAI% b sela sarlo debido o un desgaste del svoleh del carburador o de

un mal cisrre del carburador o de lo pipa de admisidn. Al contrario,
una marcha a socudidas, lamada marcha en cuatro tiempos,indica
un exceso de corburante, que se compensa montande un egicleurs
o surtidor de un ndmero menor; o bien puede, también, ser debidoo

c}. Encendido. - \fmﬁ:nr y :nmprnbm si Iu bujia esté sucio,
En caso ofi oy | i lina y raspar
con papel de lijo, Ius puntas d- los n{ecrradel dl la bujla, y dejar
la separocidn de dichos slectrodos entre 04 y 05 milimerros,
Comprabar que ya no existe suciedad alguna en la bujio, y valver
a montarka en 1u sitio,

U 14

§i lo bujia se ancuenira en buen estado y lo seporocién de las
puntas de |os slecirodos es correcta ¥ no se produce | encendide:

Comprabar y assgurarse de que el hilo o cable qus sale dal
volante mogndlico y va o lo bobing exterior, no estd cortedo.

Cemprobar y eerciorarse de gqua el hilo o eable de la bujia no
eitd cortado,

Si, o pesar de etlos precouciones, no salta la chispe en la bujio,
conviene llevar al vehicule a un servicio sMOBYLETTE-GACs, don-
de le serdn revisados los platines del valants magnétice, cuya e
paracién debe de estar comprendida entre 0,3 y 0,4 milimetros,
el como sl avance al encendido ho de estor 0 2,5 mm.

Y, o continuacién, limpior bien el interior del rotor dal volonte
donde un corfo-circuile originado por algin cuerpo extrofic o
suciedad pudiara sar el motive del incidente o de la averia,

un exessn de acumulocidn da calaming an el sscope, 8n cuyo coso
conviens limplar dste.

Fl. 5l an su Mobylane el anormal Cam
biar la tapa de cuba y ol flotedar. Es importante el mantener el
nivel de gascling en el carburador,

REI:I]HENI]ABII]IES

Reglaje del car recardar que los cambios
atm oxféricos puaden influir an -I funcionamiento del carburader,
sin que &l regloje del mismo sea lo cousa. Asimismo es preciso fe-
ner en cuento qua la carburacidn no es perfecta misntros el motor
estd frio. Recomendamos no varier este reglaje.

Carburante.-No verter al aceite direclamente en un dapnmo
vacis, sin ontes haber | ducido alge de gasoling. Dele
se podria entaponarel sgicleurs o wﬂrdnrdl| carburador, Tampoco
s& podrio realizar une buena mezela.

E: mejor, para una buena mezcla, verier lo gosaling ya previa-
mante mezcloda con el aceite,

Acelle de mezcla.-Es rvwmvﬂduhie que ol repester, no se
mezclen cork que marcas de_oceile,

Escom#ndamos con llumem:lu la utilizacidn, en la mezclo da
carburants, da acaite especial para motares de des liempes, marea
+REPSOL 2 T, dalo contrarioss scotlonarion frecusntes perturba-
clomes en lo carburacién. (Veren la pdg. 26 «Cuadro general de en-
grases), En coso de no disponer de este aceite ulilizar el FINAMIX.

DESMONTAR Y VOLVER A MONTAR EL VEHICULD 0 PARTES DEL MISMD

Muy imporiante. - Nuestras vehiculos salen da fdabrico debi
damante comprobados ¥ examinados. Recomendamos, muy enca-
racidi .o todos agentes y ios de nuastros Cicle-
motores ¢MOBYI.'ETTE-GACl que ol desmontor cualquier piers o
parie dal vehiculo, pongan MUCHA ATENCION ol orden en que
estaban montodas, pora volver @ montarlas en las debidas condi-
cicnes y siguiendo el mismo orden inverso, o seo en el mismo orden
en que lo estaban al salir de fabrice.

NOTA. - La fébrica se reserva [a Iniciativa de Intreducir, sin previo aviso,

fodas aqualias modificaciones que estime convenientes para una mejora de In
calidad y presentacidn de sus Clclomotores «MOBYLETTE-GAGs.
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