Poznimka o uloZeni siroje v zimnim obdobi:

Ulozeni stroje ne zimu provedeme po delsi jizdg, kdy byl motor
dokenale prohFat. Po vychladnutia béhem zimy u% motor nespoustime,
zy1a&té ne na kratkou dobu na mistg, kdy se motor dostateéné nepro-
hieje a proto mitze dojit ke kondenzaci vodni piry na vnitinich dflech
motoru a tim k jejich korozi a rezu. c

Baterii je nutno vymentovat a pro zimni ohdobf ofetfit podle pred-
pisu vyrobee,
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1. POPIS A NAVOD K OBSLUZE

250 cant J00 ton
1. TECHNICKE UDAJE typ 353/04 typ 354,04
BLOTOPFTER o e i R T e e dyvoudoby, vrzduchem chigzeny
Polet wilei . Frita | Fes it s z
VRESHE . . 0 b m e TR 65 mum 58 mum
ZAVING 5 2 E fan B ISR s T4 mm. B85 mm.
Obsah valee(fi) . . . . . . . . . . 2485 cm 344 com
HKompresnf pomér ., . . . . . . . . 1i: 73 1:74
Maximéln{ vykon motorn . . . . . 12 k/4760 ot. 16 k/4750 ol
» Spotfeba pallva pH rychl. 80 km %, cca 3 17200 km 3,5 17100 Tm
Obsah nddrfe na palive . | . . i 13 litrh
Maximdlnl rychlost o 106 km hod. ..__..3 Yo Aol
Maximélni s Eu_uﬁdn:nuﬁ.mubﬂ_h?,. . 450 502
Romméry motocyklu — délka . e 1880 mm
— vyaka E 1025 mm
— #iithka ; 70 mm
Viha stroje bez palive . . 128 kg 1385 kg
Vaha u.ruaum| palivem . . . .. 138 kg 1483 kg
Unosnost (u@itkovd védha) . . . . . 180 kg
Maximaini zatiZeni predniho hidels 85 kg 90 kg
Maximalni zatienl zadnihe hifidsle . . 214 kg 218,56 kg
Primdrni pPevod fetézem 378" 3 387 . . 60 &ldnka B4 Eldnkn
Sekundirni pfeved fetBzem 1./2% ah_b 120 dlankt 118 glankt
Pomir pfevodft — primdrni ; .+ 45,22 zubl 45/27 zubh
selkundirn| i .ﬂ . 46/19 zubh T .—.mm__m_.“__.ﬂww:g
H. prevodovi pefl . /120
2. plevodovy stuped . 1912 2 1917
3. prevodovy ctupefl . 19,12 1 18,20
4. prevodov® uﬂﬂnaﬁ 171 phimg zdbér
Cellové pfevody — 1. atupeh 1.: 15,876 1o: 14292
2. stupefisciss - O L BTG 1: 880
3, stupefi . . 1: B28% 1. 383
4, stupeh FE e S 10 4508
Celovy pfevod roztafectho strefl . . 1:341
Preved pohonu rychloméru ¢ . . B/11 zubn 3/12 ziebi
Celistoveé brady . 2 @ 1680 mm/35 mm
Brzdné drahy z rychlosti 40 EPEE
ofednl bradouw . . . . . . | 30,8 m
Zadnl brzdou . ., , ., . fir < 308 m
ob&éma bradami . . S - 125 m
Moximdlni zdvih pledni E&__ﬁ. al 130 mm
Maximélni zdvih zadnf kyvné vidiee . . 100 mm
Earpiabitor: . .0 e s L VISR G 2926 SR 2024 5B
¥ola — romméry raflch . = 1,3 B w 18"
TOZEMErY ﬁuﬂu:nﬁ Aﬁ.nun._ A A 3,23 22 18"

tpfadnl) . . 3.00" % 18"
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2. POPIS MOTOCYKLU

Motocykl 250 ecm — typ 358/04 a 350 — typ 334/04 je jednostopové
vozidlo. slouZici k dopravé jedné nebo dvou oseb.

Hnaci silu dodéva vzduchem chlazeny spalovael motor — dvoudoby
5 vratnym vyplachovinim. M4 tichy béh, je v celkovém rozsahu otédek
vyvaien. bez vibraci a je schopen velké akcelerace.

Spojka se pohybuje v olejové lazni, je pétilamelova, s lamelami ocelo-
vymi a s korkovym obloZenim. Ovladana je padkou na levé strané
Fiditek.

Prevodovka mé étyH prevodové stupné, S klikevou skfini tvori jedno-
lity blok motoru a je odvezduSnéna.

Tamuyinl pﬁ_wndwjm stupiiit je nofni a provadi se pakou, ktera je
na levé strané motoru. Zasouvani je opatfena elekirickym ukazatelem
chodu naprizdno. Vypinini spojky pfi zasouvini pfevodovich stupfin
Jje samodinng,

Nastartovini motoru je provadéno touz noini pékou jalo Fazeni pie-
vodovyirch stupiill, poototenim piky do startovaci polohy, Jakmile
motor naskodi, pika se samoéinnd vrati do horizontélni polohy

A s

- =

Obr. §. Rex tiwmisem adni

Vilto tlumide W Uzdudr
Distit vadurhy

Viof
Téiesn Humide

e

10

D

i 5305
o
7
362/ 254172 262/25:17 =
s8N K 8305

= _m:;;f' \ | |
D174 B 52/25415

6303 6203

Ghr G Rex motorem it

Pievod sil je fetézy. Primarni fetéz je zakryt levym vikem skiing
a b&3i v olejové lazni. Sekundarni Fetéz je zcela zapouzdfeny: tim je
velmi zvysSena jeho Zivotnost.

Karburitor — 2026 pro typ 353,04 a 2924 pro typ 354/04 — je
umistén v motorové skiini, pod krytem karburitoru, Ke karburitoru
je pfipojen tlumié sani s distifem vzduchu, pFistupnym po odklopeni
sedla,

Dritovh kola jsou spadno vyjimatelna — predni i zadni hifdel je
vysuvny. Konstrukee pedniho i zadniho kola je podobni Spojeni zad-
niho kola s Fetézovym kolem je provedeno dréZkoyym unafelem.
Pocet dréti je 36 v jednom kale, prumér dratu je 8.5 mm, zévit M4

Plnonihojovi. zadni brzda je ovladina pravou nohou, pékou a bowde-
nem, plnonfibojovh predni brzda pravou rukou, paékou na pravé strand
Fid{tek. Ob& jsou velmi dinné a jejich sefizeni je moZné bez pouZitf
naradi.

Rém je proveden ze ctyfhrannych svafovanych trubek s kyvnou zadni
vidlici.

NidrE na palive je vylisovana z ocelového plechu. Ma uzévér o @ 60
mm a vypustny kchout s éistidem, ktery zajiftuje reservu paliva asi
1 litr,

Dvojsedlo s vlozkou z mechové gumy je velmi pohoding, Poskytuje
se zadnim pérovanim velmi pfijemnou jizdu pro Fidite i spolujezdee
Sedlo je odklopné a zakrivd pomocnou schrianku na hustilku a ni-
hradni soudasti

Stapacky json sportovni, nastavitelné,

Ridftkn maji vaéjsi 2 22 mm a &iFku 670 mm, Jsou provedena z jed-
noho kusu s moZnosti nastaven! viile lanka spojky a pFedni brzdy
stavéelm &roubem u pacek.

Pérovini predni je provedeno teleskopickou vidlici s olejovymi tlnmis
kmitl. Pérovani je po pfimce dvEma véleovymi prufinami Soutést
pérovéni jsou zakryty ocelovymi pouzdry. V horni éasti nosnjch tru-
bek predni vidlice jsou naSroubovany odvzdusiiovaci ventilky, kierymi
unikd stlageny vzdueh pF propérovani vidlice. K zamezeni unikénf
tlumi¢ového oleje z ramen predni vidlice, pfi dopravé motocykld z vi-
robnihe podniku, jsou otvory pro ventilky uzavieny &rouby M 6. Ven-
tilky jsou po dobu prepravy umistény v balitku ve schrance. de me-
zhytnE mutné, aby pred tocykln do pr byly
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pmle bez
vacich ventilki nemite p¥i propérovani stlateny vzd.u.ch plynule uni-
kat a pfedni vidlice nema spréivnou funkei.

Zadni pérovini je po kruinici. Kyvna vidlice je odpruzena dvéma vil-
covymi prufinami a je oputkna olejovymi tlumiéi kmitl, Pérovani je
zakryto chmmovmﬁm ocelovimi pousdry.

Uzamlknuti stroje je mozno pmvest dosickym zamkem, ktery vsuneme
do otvoru na levé strané hlavy ramu po natoceni fizeni doprava.

Oby, & 5 Uzamuldini stroje

FPolohy prepinade ve svétlometu
| |!ﬂ$¢ﬂcnm=hﬂnmmut‘mﬂ=kmﬁamml |

|zapmm- aepilovani | iz ve dne

Vypnuto zapalovini Zapnulo zapalovini | stzdn v most
Zopnuto parkovaci 2 |a pltlwvu'i a honeové | mestem
koncové svitlo avitlo

Za'pnubo zapalavini I Jizda v nocl na
a hlavni a koncove | volné silnici

svitlo |

V piipadé podkozeni baterie lze motor nastartovat tak, e zapneme
zapalovani zatlatenim klitku v poloze 07 safadime drobou

a motocykl roziladime, a% spinat reguldtory sepne 4 tim dodf proud
do zapal. civky.

Spinaé .Stop" je upevnén v pravé
schrance.

Spoje JEDI-l provedeny lakovanymi

auto -kabely. Konce kabellil maji
mosazné koneovky nebo jsou zale-
tovany. Kabely od dynama ke spi-
nacl skiinee, od prepinate svétel
k hlavni Zarovee, do prepinace své-
tel a kabely svitek maji prifez
1,5 mm’ ostatnf kabely priifez
1 mm?

i Spinad .Sten”

3. POPIS ELEKTRICKBHO ZARIZENI

Zapalovéni je d
pﬂ!uvé znuilry Jawa. Vﬁ-lmn d,ynama 45 W, .napét.l 6 V

Stator dynama je upevnén dvéma frouby M6 ke skiini motoru. Nese
, natafivy o 16 (pro seffzeni piedstihu), regulitor napéti,
svorkovnici, uhliky, kondensdtor.

Rotor dynama je nasazen na klikovém hiideli a pfitaZen Sroubem spo-
leéné s vackou, kterd ovlada pierudovale,

Regulitor napéti se samoéinnvm spinadem je pFistroj, ktery udriuje
stélé napdti proudu a pfepind proud baterie na proud . Pleby-
teénym proudem, vyrobenym dynamem, se baterie dobiji. Jakikoliv
neodbornd manipulace s timto pfistrojem je zakézina a tovirna ami
vyrohee reguldtori meruéi za dynama ani za regulitory, které maji
norufeno sefizeni dotekd regulatoru.

Baterie 14 Ah, 6 V, je olovéna s elektrolitem, Fedénou kyselinou sire-
vou. Je uloZena v levé schrince a zapojena na kostru kladnym pélem.
Vedle baterie je v pouzdie pojistka 15 A,

Spinaci skimka je vestavéna do svétlometu a rozdéluje proud z dy-
nama nebo baterie do spotfebiéh. V hornf ¢sti svétlometu u rychlo-
méru jeou umistény dvé kontrolni zérovky 6 V - 1,5 W. Zluta Zarovks

se rozsvitl pfi zasunutém neutralu mezi 1. a 2. rychlostnim stupném.
Cervené se rozsviti pi zapouti zapalovani a zhasne, jakmile dynamo
zaéne doddvat proud do baterie.
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Obr. 7. Schema clektrického sapojent — 230
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Poznimita: U novéjdich
3troji  je svorka 57
ZrufSena @ zadnd parko-
vacl svétlo Je zapojeno
ne svorku 58"

Obr. 8. Schema elektrického zapojenf — 350
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dostateéné mnozstvf kapaliny, se presvédéime tim, Ze stladime postupné
predni, potom zadni &ist motocyklu co nejvice, 2 po rychlém uvolnéni
kontrolujeme, zda zpétny pohyb je tlumitem pfibrzdén — bez narazu
; e j thy, nerovny fisek vozovky a sledu-
Jjeme, zda vidlice nebo zadni pérovéni volné nehoupe, nedordx, nehlui
nebo neklepe. Upozorfinjeme, 28 u tohoto typu motocyklu zévisi po-
hodini jizda piedeviim na sprivné dinnosti olejovich tlumizi kmitd.
Novy motocykl, stejué jako automobil, vyzaduje pelivé zabShnuti,
Ieteré zf podminkou pro dosaZeni vysoké ivotnosti motoru. Jen tako-
vym zibéhem je mo¥no dosihnout jemného sladéni styénych povreha
viech pohyblivyeh dilil tak, aby nedoslo k lok&lnimu prehiéti trecich
ploch a jejich event. poruseni. 1

7 toho vypljvd, Ze zékladnim poZadaviem dobrého zabéhu je neodebi-
rati po urditou dobu vySEi vykon motoru, t. j. dedrfovat omezeni
rychlosti dle nfze uvedené tabulky a Fidit se podle téehto pokyni.

a) iﬁhejh{;ﬂh smés v pred ném poméru, Do ujeti 1500 km
vejte do paliva olej M § Mix v poméri 1 : 16 a po ujeti 1500 a
2000 km 1 : 20. e &

NejniZi a nejvyssi rychlosti v jednotlivieh prevodovyeh stupmich
do ujeti 1500 km, b T .

250 com 350 cem
1. rychlost. stupefi 10—18 km/h 10—20 km/h
2. rychlost, stupefi . 1830 km/h 20—35 km/h
3. rychlost. stupenn . 25—42 km/h 28—50 km/h
4, rychlost. stupei . 35—60 km/h 40—T70 km/h

Stro) 250 cem — typ 353-04

Serizent karburitora
Ujets dem Doyol. rychlost Sroub vzduchn

v rovind Poloha jehly valnobéhu

povolen o

Do 1500 km - 80 Jom/hod 4. zifez shora 3 oticky
1500 a2 3000 km 75 T /hod. 3. zifez shors | 142 115 otac.
3000 a2 5000 lan bez omezent 2. zifez shora 1 af 115 otat
nad 5000 kn bewomesent MR LRy g0 e
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‘Spotfebice proudu:

Ve svétlometu je dvouvlaknova zarovka 6 V, 25/25 W s patici Ba
20 d, podle CSN 304311,

Parkovaei Firovka je 6 V, 1,5 W s patici Ba9s podle CSN 304317
Zarovka Loncové svitiiny je 6 V., 5W a ,Stop” svétla je 6 V 15 W
podle CSN 304318,

Zapalovaei eivky — znaéky JAWA — jsou upevnény na rimu, pod
nédrzkou na palivo.

Houkaéka je v dobé klidu stroje napéjena z haterie a zapina se tladit-
kem na prepinadi svétel

. Zapalovaci svitky: od ledna 1961 budou u typi 250 i 350 ecm monto-
vany nové, jednoiné, odrusené svicky PAL 14-TRZ. 8§ témito svitkami
budou montovany neodruSené koncovky.

PFi pouziti neodrusenych svidek (PAL 14/195-225 pro 250 a 14/195-240
pro 350) je nutné namontovat odrusené koncovky. ;

1. SEZNAM NARADI

Sroubovak maly Dvojity &roubovik
Mérka na kontakey Kli¢ spec. hikovy = 18
Ohbal. Klejté kombinovana
Rukojet KIig trubkovy + 10

Utérka Kli¢ trubkovy 4 14
KH¢ kombinovany = 32/22 Klig trubkovy # 17
Hustilka fiplna Otevieny kli¢ oboustr. +55/7
Zamek 8 Klidky Oteveeny kli¢ oboustr, # 9/10
* Montovaci paka s hakovym Otevreny klié oboustr. # 11,/12
klifem — 1 kus Otevieny kli¢ oboustr 4 14/17
Montovaei paka — 1 kus

5 ZAJIZDENI NOVEHO STROJE

Pii pfejimini novéhe stroje doporufujeme zakaznikovi, aby plekon-
troloval vybaveni stroje a zda je v pfevodové sk¥ini, v pfednieh i zad-
nich thumiéich kmith olej. Vy&ku hladiny oleje v prevodove skiini uréuje
kontrolni otvor, uzavfeny Sroubem M 68, Nalévinf oleje — viz
¢hst I, kap. 2, ,Mazdni stroje”. O tom, Ze je v tlumidich kmitd
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Stroj 350 cem — typ 354-04

| [ Sefizeni karburdtoru-
1 Dovel syehisst — T Broub vedidiin
Wb AL ¥ roving Polohia jehly olobEtin
| I | povolen o
T T

Do 1500 kun 70 hm/hod. 5. zifez shora | 14 otdlky
1500 az 3000 km 76 W /hod. 5. zifez shora | 1o OLARKY
3000 42 5000 km bez omezent 4, zifez shora 3, otdfky
4. a¥ 3, sifen v
nad 500 km ‘bez omezen| shora | U otdsky

¢) PFi zastavovini nechte motor béet v nejniZiich otitkach

d) Obéas pfekontrolujte viechny Srouby a matice, zda nejsou uvolnény

a po ujeti cea 200 km dothhnéte matice paprska kol. Zvlasté upo-

zoriiujeme na nutnost dotahovini upeviovacich drou

bit motorw (2 vpredu, 2 vzadu). Zadni Srouby jsou pfistupné

po, sejmuti levé schranky,

Po ujet! 500 km vyméite olej v pfevodové skiini. Druhou viménu

o};‘{e_ provedte po ujetl 1500 km, Viz #ist 1T, kap. 2, ,Mazini
e

2

Upozornémi:

o dobu zihéhu jsou atory na ponékud bohatdi smds.
V pribéhu zajizdini je v zdjmu spotieby paliva nutno upravit polohu
jelily 2 Sroubu veduchu idle v¥se uvedens tabulky.

Obr. 8. Koutrolial o pluiei atvor oleje.



6. NAVOD K OBSLUZE.
A, Pred jizdon
Presvédtéime se, je-li v nadrzi palivo. Uzdvér nidrie se otvird otode-

nim doleva. Dirku v jeho stfedu chrinime pred ucpanim. Palive po
zajeti motoeyklu michime s olejem v poméru 1 :20

Na nadr?i jest namontovan vypustny packovy kohout. Vipustny ko
hout zajistuje reservu paliva, kterd postadi asi na 30 km (tento Gdaj
Je oviem zévisly na terénu a rychlosti). V pFipadd vyufiti této reservy
polozime stroj na levy bok a tim prelejeme zbytek paliva z pravé
poloviny nadrze do levé, t. j. k vypustnému kohoutu Tento zhytek
staii k ujeti asi 4 km.

Prezkoulime pahusténi pneumatik. Tlak v predni pneu ma byt 125
atp., v zadni 1,5 atp. (pi jizdé se spolujezdcem pfihustime zadnf pneu
na 2 atp.)

Upozornéni: Pneumatika 16 < 3,25 mi nosnost 225 kg pii husténi
24 atp; max. tychlost vozidla vsak nesmi pFestoupit 80 km /hod.

Obr 10, Polohy pddky vgpustndho koheitu

paliva uzavien
4. Rinenf péivad padive otewden

2, prived paliva weavten
8 reserenf pfivod paliva ofeuren

B. Roztodeni motoru

Po deldim nepouZivani vozidla byva)i lamely spojky slepeny. Je dobie
pfed roztoéenim motoru spojku vyzkouset. Zasuneme prvni prevodovy
stupen, pohybujeme motocyklem na kelech vpfed a spojku dvakrat
aZ tFikrat vypneme. Je-li éinnost spojky sprivna, zasuneme opét chod
naprazdno.

20

C. Jizda

a) Pri rozjizdéni stiskneme levou rukou padku spojky, levou nohou
zasuneme prvni pfevodovy stupeii pohybem paky nozniho zasou-
vén{ smérem nahoru a packu spojky za stejnomérného pFidavani
plynu pomalu povolujeme, V pFipad® pfetrZeni lanks spojky roz-
jedeme stroj tim zplsobem, Ze zasouvaci paku spoustime s horni
polohy pomalu. Jedeme-li rychlosti asi 15 km, ubereme plyn a se-
slapneme zasouvaci paku dolli (zasuneme 2, pievod. stupeii) a plyn
opét piidame. Dalsi prevodovy stupeii zasouvAme stejnym zpii-
sobem, PE zpéiném zasouvini zvedidme zasouvaci pAku nahoru,
Doporudujeme z pocitku vypinat spojku ruéni pakou, nef ziskame
cit, pfi jaké rychlosti mozno nizsi prevodovy stupeii bez ruéniho
vypinéni zasunout.

Upozorfiujeme, Ze mezi tfetim a étvrtym pirevodovym stupném je
neznaéeny chod naprazdne, Oba chody naprazdno se zasunuji se-
Slapnutim phky do poloviny zasouvaciho zdvihu.

Nejni#éi a nejvyisi rychlosti v jednotlivych pfevodovyoh stupnich (po
o 3

sajeti stroje):
250 ecm 350 cem
1. rychlost: stupen 10—25 km/h 12—30 lem/h
2. rychlost. stupef 2045 kem/h 25—bb kmi/h
3. rychlost, stuped 2065 km/h 3580 km/h

4. rychlost, stupen 40—max. rychl. 50—max. ryehl.

b) PFi zastavovini ubereme plyn, stiskneme piku spojky, zabrzdime

a presuneme zasouvaci paku do polohy ,chod naprizdno” mezi
prvnim a druhym pFevodovym stupném. Teprve potom péaku
spojky povolime. Zastavime-li jen na kratkou chvili (na kiizovatce
a pod.), presuneme zasunuty pfevodovy stupef na stupeh prvj
a spojku podrzime vypnutou, P# brzdéni pouzivime té% bredy na
piedni kolo, aviak o néco pozdéji ne% brzdu zadni a pouze v pfi-
mém sméru jizdy. Po zakongeni jizdy uzavieme palivovy kohout,
vritime klidek spinaci skiinky do nulové polohy a vyjmeme jei,
pHpadnZ zajistime stroj proti kride#i uzamdenim.
Po dokonéeni denni jizdy doporuéujeme, po uzavieni palivové na-
drfe, nechat stroj béZet v nizkych otaékach tak dlouho, aF se palivo
v karburitoru spotfebuje. Olej ohsaZeny v palivu se usazuje v plo-
vikové komofe a milfe ucpat trysku.

a} Otevieme vipustny kohout, uzavieme prichod vzduchu do karbu-
tatoru pootoéenim packy uzaviraci klapky a karburitor pieplavime
stisknutim preplavovaciho kolitku, (Pieplavovani a uzavirdni vzduo-
chu providi se pouze u studeného motoru.)

b) Zasuneme klidek do spinaci skiinky a stlafime jej. Je-li baterie
v pofddku, rozsviti se Eervend kontrolni Zirovka, Nesviti-li Zi-
rovka Zluta ,N", musime zasunout chod paprizdnc m
a druhy pievodovy stuped. PF zapnutém zapalovini nenechime
stroj delsi dobu stat, nebof by se wybila baterie, pfipadné by se
podkodily ochranné odpory nebo zapalovaci civky.

Obr. 11, Vedushovd ldaplea Rarburdtory

{vodoramd poloha — vaduch ofevfon;
svisid poloha — vedich usavien)

¢) Mirngm tlakem nohy na niSlapnou plogku, upravenou na naboji
fadici piky, zamfickneme piku smérem k motoru a soufasné ji
poototime do polohy vhodné pro nastartovini. Poté seSlipnutim
piky roztotime motor. Po naskodeni motoru se paka samofinné
vraci do vodorovné polohy. V pFipadé potfehy miiZeme motor roz-
tofit pfi zasunutém prevodnim stupni, vypneme-li ruéng spajlau.

o -

D. Cinnost elektrickéh i pii roztafeni motoru a pfi jzdé

Po zasunutf kli¢ku do spinaci shkiinky a zapojeném zapalovini musi se
rozsvitit éervend ¥irovka, pfi stojicim motoru. To znamend, Ze dy-
namo nedodivd proud zapojenym spotfebichm, jez si berou proud
z baterie. Z&rovka ,N" sviti, je-li zasunut chod naprazdno mezi p

a druhjm pFevodovym stupném, Stoupnou-li po roztofeni motoru otés-
ky ples 1300 ot/min,, zhasne éerveni, ZArovka, baterie se nevybiji,
spotiebife berou proud z dynama a pfebytkem proudu je baterie do-
bijena .

7. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

Motoru §kodi, kdyZ jej nechime dlouho tofit ve vysokych otddkach
na misté, nebot neni chlazen jako pki jizdS Nenechivime zbytefnd
dlouho vypnutou spojku, nebof korkové vlozky lamel by se pfilis
rychle opotfebovaly. Pfi jizdé do kopee nepoméhame nikdy motoru
tim zplisobem, #& nechame spojku ,pro vat”, nybrz véas zasune-
me ni#di prevodovy stupeh, ale nejezdime zbytednd dlouho na prvni
rychlostnl stupefi.

"



1Il. UDRZBA

1. CISTENI STROJE

Jednoducha hladka linie motocyklu umoziuje snadné iténi. Stroj
umyvame vodou, nejlépe pomoci houby. Casti zne&isténé olejem a pra-
chem omjvame petrolejem. Pii myti stroje dbdme, aby voda nevaikla
do karburatoru, svétlometu a brzd, Chromované a lakované ¢asti osusi-
me a vyleitime flanelem nebo jelenicovou kiiZi, Lakované éisti miizeme
lestit teZ letici pastou ma laky.

Vodu ze Zeber vilce odstranime nejlépe roztoéenim motory, po jehor
zahFati se voda vypaFi.

l_?[o_mé_mka: Benzin, petrolej, olej rozpousti gumu (pneumatiky, ruko-
jeti Fiditek, stupathky). Chrinime proto gumové soutisti pred stykem
& témito kapalinami, RovnéZ zadni svitilnu, kterd je vyrobena z poly-
styrenu je nutno obzvlisté chrinit pfed stykem s uvedenymi kapali-
nami, které plisobi rusive. .

] 3 " 4 B

Obr. 12, Mazacl plin — levd strana

TABULKA MAZANI

| | e |
::i;::)l.' | Misto miazani | mnz. | Potel

e | miat
|== = =

| 500 km | CepY pitek (predni

Drih mazadla
6t v

v I zimé

brada, spojka) 3 2 olej PP T
= = | |
| Frevodovi skiin
1 |
11000 ke | = o pineniy 4| 1 Olaj PP T
| =
' Cepy vahadel pferuio-
vate T 142y alej PP 7
|3000 um | Plst. prerusovade 7oA fuk AV 2
Otofna rikojet plynu B | ek A 00
i Pohon rychloméry a 1 olej PP T
—
Prevodovi skif
{vyména) 4 1 ole] PP T
Sekundirni fetéz 1o 1 tule A 00
| BOOD km ‘ Klfée brzd 5 § 2 dle] PE 7 -
! Cep stojénku 13 1 tuk A 00
Lanka bowdenti 14 3 olej PP 7
Lozisko zad. fet. kola | 15 1 tuk AV 2
|
Kulitky v hlavé rAmu 16 z luk AV 2
8000 km |
| Hola — loziska & 2 tuk AV 2
| Tlumite kkmith zadnfhe
Lo pérovani 12 2
potreby | el ol tumidovy vlej
| widlice 5 2
e}
|
1:20 Do benzinu olej M5 - Mix
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2. MAZANI STROJE

Motor je mazin samodinné pridanim cleje do paliva v poméru 1 : 20

Prevodovou skHil v 1663 | v zimé pinfme olejem PP 7 pravidelng po ujeti

5000 km. V¥ménu oleje provadime neflépe po skondent Jizdy, kdy je

motor a olej jesté teply. Teply olej vyplavi s sebou vétiinu medistot.

Sk vyéistime proplachovacim olejem takto: i

" Plnicim otvorem (obr, 8 — horni &ipka) nalejeme do prevodové
skifné asi 500 com vyplachovaciho oleje a mechame motor béhat
2 a# 5 minut v maljch otaikich (projedem malou vzdélenost nebo
motocykl postavime na stojinek). Vystfidéme zasunuti pfevodo-
vych stupnd, Proplachovaci olej pak vypustime do Gisté nidoby,
nechame ustét a disty dil oleje milfeme pFisté znovu poudit. Nikdy
neproplachujeme petrolejem nebo moterovou naftou — jejich zhyt-
ky by znehodnotily novy olej. Spravnou hladinu oleje v plevodove
sk#ini uréuje kontrolnf &roub — obr. 9 — (dolni Sipka). :
nim tohoto sroubu pFekontrolujte obéas hladinu a pfipadné olej
dopliite.

1 78 1l
Obr, 13, Mazacl pldn — pravd strana

Oh LE Vs e mleje = prevedouki

Spojka bé3i v olejové lazni (olej z prevodavé skiing).

Tlumié piedni vidlice: Po ujet! prvnich 1000 km vypustime tlumiel
olej z chou ramen vidlice po vysroubovéni vypustného Sroubu (14).
Vyjmeme parabolu a sejmeme horni kryt svétlometu (pedrobné po-
psino v priruéce, &8st L, kap, 10), abychom si uveolnili pristup k hor-
nfm maticim (1), které vyiroubujeme =z trubek vidlice (3). Po vy-
puiténi oleje propléchneme kaZdé rameno vidlice benzinem (nékolikrat
vidliel propérujeme), benzin vypustime a nechime v Zadrou-
bujeme vypoustéei Srouby (14) a naplnime Jm#dé rameno 150 cem
(tlumifového oleje), Dalsi pravidelnou vyménu oleje neni nutno pro-
vidét, pouze po piipadné demonta#i vidlice nebo vyméné opotiebeného
r&snéni. Doporutujeme kontrolu po ujeti 2000 km. (Viz obr. & 40).
Zadni thumi¢: Novy tlumié mé proti pfedchozimu zvjlenou tlumief
iéinnost, moznost prestavovat tvrdest pruZiny a je }aspof'&dén !nk,
aby nebylo nutno tlumifovy olej dopliovat. Doporuduje se viak jeho
yyména po ujeti 10.000 az 15000 km. Piipadné opravy,

a vyménu aleje (50 cm?) doporufujeme provést v odborné dilng.

Kola (loziska) promaZeme po demontdZi prachovek tukem.




- ventilku opatfend vifezem). Kd;

Zadni kyvna vidlice: Cep zadni kyvné vidlice, je samocinné mazin
olejem z pievodové skifng.

RovnéZ pr loZisko zadniho ¥ & fed.
montazi (m ééast TIL, kap, 4), vyjmuti zndnihu fetéaweho knh

Primarni fetéz je zeela zakryt vikem skiiné, bézi v o!lejwa lazni, Ne-
vyzaduje zadného oSetfovani. V pripad® opotfebeni je nutno jej vy-
ménit. Pfi vyméné musime rozebrat spojku. (Doporudujeme provést
v odborné dilng, kterd mé vhodné naFadi.)

Selundiirni Fetéz ofetfujeme po ujeti 5000 km. Demontovany fetdz

v petroleji. Po 0salmnh vlozime fetéz asi na 3 hodiny do
mirné zahfitého mazadla, pak vyjmeme, mazadlo na ném nechime
ztuhnout & Fetéz opét nasadime. DemontaZ krytu fetézu, demontif
fetdzu a monté} je popsina ve stati I, kap. 8

Dynamo: Po ujeti 3000 km sejmeme pravé viko motoru a pfimazneme
nékolike kapkami oleje éep (éepy) vahadel pferufiovate, Piimazdvime
npatrr_xé aby olej neodstfikoval na doteky prerufovace. Plst na nosniku
nasytime tukem.

Lanka bowdent spojky, predni a zadni brzdy a plynu maZeme po ujeti

3000 az 5000 km nékolika kapkami cleje PP
Otoénou rukoejef plynu maZeme po ujeti 5000 km tukem po sejmuti

rukojeti s Fiditek. Vysroubujeme Sroub upeviujicl zatku z gumové
rukojeti a ruko)ef stihneme.

Pohon ry nékolika i oleje PP 7 po ujetf
3000 km, kdyz vy]meme z reflektoru rimedek s parabolou (viz Gdst
ML, kap. 10) a odpojime rychlomér.

Kuli¢ky v hlavé Fizeni maz tukem pii pr

ne demontazi (viz

‘¢ast TIT., kap. 11), nejméné vEak po ujeti 8000 kem.

8. SERIZOVANI BRZD

Plnongbojové brzdy motocyklu jsou bohaté dimensovany a dobfe

kryty proti vnikdni vody, kterd by sni#ila jejich afinnost. VyZaduji jen
obfasné sefizeni, kdyZ je oblozeni felisti ponékud opotfebovano (paky

brzd vyZaduji delsi krok).

Brzdy sefizujeme otadenim kiidlovych matic. Po sefizeni pfekontrolu-

jeme kola, ktera se musi lehce otadet. U zadni brzdy sefizujeme téz

Bpinaé .Stop” — viz kap. 8.

4. PNEUMATIEY

Trvanlivost plasté pneumat]ky zavisi na tlaku vm'.m:hu v dusi s chle-
dem na zatiZeni, jemuZ je tika v zésadou
pfi huténi preumatiky je, ze ma byt nahuéténn tak, aby zachovala
1 pii plném zatiZeni avij plivodni tvar. Jizda na podhuStényeh pneuma-
tikich zpiisobuje prelaimani kordovfch vliken v bocich plaste.

Tlak v pfedni pneu ma h{ft 1,25 atp, v zadni 1,5 atp. (pfi jizdé se
spolujezdeem prihustit za mﬁe&l na 2 atp.). Doparmx;ame kontro-
lovat tlak manometrem. Je 0, Ze tlak v pneu pi dlouhych jizdich
v lété (horké dny) stouph. V zimé p#i snéhu a naledi miFeme jet na
dastetné podi:.u.%tépjﬂh pneumat.ll'céeh (zlepsi se tim ovladani stroje).
Upozoriujeme jeste,

slunce. Obgas prohlédneme pneu a pFipadné odstranime rp!wedm%ty za-
seknuté do vzorku plasté (ostré lmmanky. gklo a pod.).

Netésnost ventilku zjistime po odSroubovani éepidky ventilku a jeho
navihdeni. Tvofi-li se vzduchové bubliny, vzduch unikd ventilkem.
V tom pFipadé dotahneme kuielku ventiliku (k tomu slouzi fepitka

yZ toto opatfeni nestaéi, vysroubu-

jeme knZelku ventilku a nahradime ji novou. Doporutujeme opatfit si

do zdsoby jeden, dva nihradni kusy.

Poikozenou dusi opravime zalepenim. e Um Gfelem sejmeme plist

= rafku takto:
Vyisroubujeme kuZelku wventilku a vypustime i zbytek vzduchu
Mati¢kn upeviiujiei ventilek k rafku sesroubujeme. Kolo poloZime
a okraj plasté v misté protilehlém ventilku viladime do prohlube-
niny rafku, Pomocl montiZnich pak previékneme okraj plasté pres
okraj rafku. Je nutno pfi tom dbat, aby nebyla neopatrnosti pii-
skﬂpnuta a poikozena due. Kdy byl pla&C po celém obvodu pre-
sunut pres okraj raflcu, vytlaéime ventilek zcela z rifku a vyjmeme
dudi. Po veémuhuvml kuzelky do ventilku a mirném nahusténi

je pneumatikim 3kodi olej, benzin a prudké i

-~

du%e Z-j:lﬁtm nejlépe ponofenim do vody, v kterém mistd je duse
kozena. Misto si uma_cime (tfeba tuﬁkcm} dusi osudime a opra-
vime timto
V misté pogh i dusi lehce ého papirn
Zdrsnéuemisbnpotfemelepldlﬁnnagumuaupwegomhmﬂ
lepidla pilepime zéplatu, kterou jsme pfedtim zbavili ochranného
polepu. Zaplata musf b)‘rl: dobfe phmlm , zejména na okrajich.
Celé misto zapradime klonzkem, aby se dulfe v mistech, kde byla
natfena lepidlem, nepfilepila na vnitini sténu pléhté Plast dobfe
prohlédneme a hieb, kiery piipadnd v plasti zistal , odstranime
kledtémi.

Obr. 11. Rez rifkem a pnou — montds pldste

Zpbtna monté# pneumatiky se provadi takto:

Dudi Zasteéné nahustime, viofime do plasté, ktery jednim okrajem
ziistal v rifkn, provlékneme ventilek otvorem v a zajistime
matickon  (nedotshovat), Pak presuneme okraj pladté mejprve

v misté proti vemtiliu pPes okraj réfku dovnitf, pridriime 5
v prohicubeném misté rafku a montdni pikou presouvime pl i
postupné po obou stranach, az dojdeme I ventilku. Tuto préei pro-
vadime opatrng, abychom neposkodili dusii pfiskFipnutim mezi okraj
pladté a rifek. -

Zalepen! duSe je prace provisorni, nutnd na cestd, kde byl sebran
plaatém nahodily hiebik. Trvalou pravu provede nejlépe vulkanisadni
dilna. RovnéZ plast podkozeny o ostry kamen nebo rar.‘bité sklo dilna
dobfe opravi
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5. NAPINANI RETEZU

Uvolnime hridel zadnino kola, t. j. matici hiidele na levé strané, o
matici ponzdra fetézovéha kol na pravé strané (poklepeme na hride!
imatiei pouzdra), Pak povolime piedni a zadni matice napindku fetézu.
sefizovaci matice stejnomérné utahujeme, Nikdy neotadime témito

icemi silou, nebof bychom poskodili zavity. Po sefizeni utdhneme

p?:;éivlée matice napiné.ku. potom matici pouzdra 4 nakonec matiei
hridele.

Dbéme, aby zadni kolo sledovalo stopu pfedniho, sefidime téz zadni
brzdu, nebot po posunuti zadniho kola by nim stile piibrzdovala, a
piekontrolujeme spinad ,Stop”. Napnuti fetézu piekontmlujeme po
ujeti kazdyeh IDOO km. Sejmeme vitko v krytu Fetézu a stlatime fetéz
Prihyb fetézu musi byt £ cm, pfi zatiZeném motocylklu,

Obr. 18, Sprivng monldE gnewmatiky

6. SPOJKA A JEII SERIZENI

Z;nsﬂma -Li pii jizde, Ze spu]kag-ornklnzn‘]e, odstranime vétsinou zév:
tim zplisobem, Ze sefizovacim Sroubem (v otvoru pravého vika) an%

éinného vypinini spojky pootoéime o 1/6 nebo 2/8 doleva. Doporulu-
jel;'l;nu'néu sefidit presnéji rudni i samoginné vypinini timto zpd-
80l

zagroubujeme, éimZ uvolnime rudni

b) Otistime benzinem nebo | lejem neélstot.y % vaéky (6) samo-
¢inného vypinani a z vypinaci kladky (5)

<) Prsur levé ruky uchopime kladku (5) smoémnéhn vypininf a po-

e s ni smér k vadce a zpét.

Jistime-li viili, ota sef sroubem ¢inného vypinini

{4] doprava tak dlouho, a% zjistime, %e mezera mezi kladkou (5)
a vaékou (6) je asi 0,1 aED,B

e} Sefizovacim sroubem ru wpham na Fditkéch sefidime ru

: vyguhr:.ratitak aby paka spojky na Fidithu méla maly chod na'prmd—
no p

i

Gher, 21, Schema samolingélio vupindii spojly

Radici a startovaci pdla 7.
8

Pidka ruéw;ﬂw vwlndm .
o, : BiaamcdinagLe
Viypinaci tudke spojin
< opérkoi

8. Serizovaci &ro

S9.00.55

vypindni
9. Kigdla samofinného vypindni
Wk spojii 10. Vadka samodHnndhe vypindni
wypieaciio rafizen 1. Miska

Sa=

Hulicka

a) Sefizovaci sroub ruéniha vypim: u patky na Fiditkdch trochu
péku,

A -

Obr 19, Napiadni fetéau

Qbr, 20, Vidko v krijtu feféze

£) Vacku samocinného vypinani (6) a kladku (5) natfeme lehce
- tukem.

Obi. 22, Setizuvdnl spojky
4 Seflaovaci dronb samodiniéhe £, Vadha samodieného wypindnt
spajky

vypindni
5. Higdba semodiniého vypindnt
. spofky

7: KARBURATOR

Karburator je jiz spravné sefizen z tovarny. Tryska i suupétko _;scru
vhodné voleny vyzkoufenim. Neni proto tfeba Zidného sefizovini,
kromé obéasného vyéisténi, Ma-li motor dobie naskoéit, musi byt pfe-
dev8im spravné sefizen chod naprazdno: Provadi se vndbrnvn)?m se-
fizovacim Sroubkem. K dosazeni chudsi smési Sroubek povysroubova.
vame, bohatsi améa dosahneme zafroubovénim, PH chudé smési jde
motor té#ko roztodit, ma sklon ke zpétnému stifleni do karburatoru,
piehfiva se a ztraci wkon Vyfuk nabihd barevnym nadechem. Bohata
smds se projevuje tézkopadnym béhem motoru, z vyfuku vyehdz
tmavy kouf, vnitiek karburétoru Zerna.
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Karburdtor 1
2026 B pro 260 com 2
2024 SB pro 350 ecm

Sroub hlavni trysky
Voluvh&ind tryshe
4 — Sroub vaduchu woluobeh

b il

Volny béh motoru (pracuje pfi piné uzaviené rukojeti motoru) se-
Fidime zkracenim nebo prodloufenim bowdenu plynu a zajisténim
Soupatka, aby (plné nedosedalo, dorazovim Sroubkem {8ikmy &roub
na boku hlaynfho télesa karburitoru), Sroubek se nesmi nikdy vy-
sroubovat. Karburdtor se nejlépe vy#isti, rozlogime-li jej na jednotlivé
dily a tyto omyjeme v fistém benzinu, Veikeré podkozené a opotfebené
dily nahradime novymi. Priichody fstroji volnobEhu vyéistime pro-
tazenim jemnou Zini, K éiSténi trysky nepoufivejte dratu ani jinych
tvrdjeh predméti, protofe smadno migete jemny otvor podkodit
VolnobéZni fryska (2) je zatroubovhna z pravé strany nad srochem
vzduchu volnobthu (3), PE Gsténi této trysky staéi vySroubovat
Sroub (2) a trysku profouknout.

Hlavni tryska je umisténa ve &roubu (1) mezi plovakovou a soupétko-
vou komorau,

Po ujeti kazdgeh 3000 km vyjmeme @istic vzduchu a sito vypereme
v distém benzinu, Po vytisténi jej prolejeme olejem PPT. Jezdi-li se
v pragném prostiedi, provadime ¢iSténi nejméng 2 . za 3000 km.
Tlumit sani je pfislupny po sejmuti sedla, Po odjidténi dvou hadko-
vyeh uzivéri mifeme sejmout viko tlumife a vijmout sito @stice
a vnitini viozku Vnitrek tlumie sini vysugime &istym hadiikem.

N Obr. 25, Méfeni odirhu prerudovade

se volné v drzacich,
Treel plochy uhliki nikdy pepilujeme a pii zpétné montd% dbime,
abychom je zasadili tak, jak byly pivodnt Kolekior Gistime hadb-
kem namodenym v benzinu, Vi opravy dynama diavame prowvést
v odborné dilné. |
Sefizeni predstihu; Jelikoz tato price se provadi stejnym zpiisobem
4 typu 250 i 350, popiteme sefizeni slogitdjs, t. j. u typu 350.
Upozornéni; Predstih levého vilce se sefizuje spodnim prerugovadem.
Predstih pravého valee se sefizuje hornim prerndovadem.
4} VySroubujeme svidku vilee a do otvoru pro svidku vlofime nebo
nagroubujeme méridlo (specialni mérku nebo rovny drat).

b) Othéenim klikového hiidele doprave (smér otideni pfi b&hu mo-
toru) nalezneme horni fivrat pistu. i
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Jsou zneéiftény, Vyjmeme je a odistime benzinem.

Odtokovy otvor, ktery spojuje prostor skfiné karburatorem s pro-
storem pod pravym vikem motoru, nutno obéas kontrolovat, zda neni
ucpin nedistotou, prip. jej vyéistit. Puhonnd smés, kterd pretece
= karburatoru pfi pfeplavovani, musi mit moznost odtékan.

Upozornéni:

Preplaveni karburitoru slousi pouze ke zvyseni hladiny )
vakové komofe, pil cemz je acela ¢ a pro na ru
neficelné, preplavovati karburitor tak. a# paliva pfetéki do tlumide
sani, kde miize dojit k jeho vzniceni. \,

¥
8. (DRZBA ELEKTRICKEHO ZARIZENL

Habely obéas prohlédneme a mista s pofkozenou isolaci ovineme iso-
la¢ni tkanici. Podkozené mista by mohla zplsobit zkrat a pFipadné
znideni baterie.

Zapalovaci svichku obéas otistime, t , kar-
bon opatrng seikrabeme, pripadné se-
fidime kontakty na vzdélenost 0,5 mm
opatrnym prihnutim kontaktu na téle-
se gvitky.

Pojistka je umisténa v bakelitovém
pouzdru v levé schrince vedle baterie,
PP vyméné nepouZivejte pojistku sil-
najii ne# 15 A.

Spinaé Stop” sefizujeme po povoleni -
Sroubu posunutim bakelitového téliska
Spinafie podle poifehy vpravo nebo
vievo. Kontrolujeme jej vidy po sefi-
zovani zadni brzdy.

Udriba dynama: Po ujeti prynich 200 |
km zkontrolujeme, pFipadné sefidime
vadilenost dotekd prerusovade a sefi-
dime pfedstih. Viz odstavec ,Sefizeni
piredstihu”, Po 10.000 km zkontrolu-
jeme opotiebeni uhliki, Jsoudi nizsi
nez 8 mm. vyménime je. Nepohybujf-li

Obr. 2§, Vyjmuti pojistiy

an

¢V teto poloze sefidime sefizovacim roubem vzdalenost mezi dof
pierufovade. Vzdilenost* méfime meérkou doddvanou v naradi
Slabsi pligek mérky (0,3) prochazi mezi doteky prerusovade vsuvné,
siln&jsl plisek (0,4) nesmi projit.

d) Natafenim klikového hfidele vlevo (zpét) sniZime polohu pistu
u typu 250 o 35—4 mm, u typu 350 o 32—3.4 mm.

e) V této poloze kontrolujeme opét vzdilenost mezi doteky pferudo.
vade a maximélni vile miiZe byt 0,05 mm. M&fime ocelovou plan-
Zetou nebo cigaretovym papirkem, ktery musi mezi doteky vsuvné
prochézet.

f1 Je-li viile meai doteky mensi nebo vetsi, povolime oba Srouby upev-
fiujiei nosnik prerusiovade ke statoru a natdéenim nosnikn doprava
(ville se zmensi) nebo doleva (vile se zvétéi) seridime vadalenost
dotekdl na 0,05 mm,

g) Po sahénl &rouby opét dotahneme.

h) PH sefizovini predstihu druhého vélce je postup shodny a pied-
stih sefizujeme druhym pferuSovadem.

0Obr. 6.
Dunama — 266



Baterie: Obsluba je jednoducha. Udrzujeme hladinu kapaliny (ma by

ve viech koplmrauh zéroved s narﬂkolll uvnit§ komor;]. h?xsf‘.otu igt
paliny a nabijeni. Kontrolu hladiny provéidime &ast2ji, nejméné jednou
za étrnAct dni. Nebyla-li kyselina vylita, dopliiujeme destilovanou vo-
dou; byla-li vylita, dopliujeme sprévné fedénou kyselinou. Dopliiujeme
pokud maina pied jizdou a dme terstvé dopl baterii stat
déle nez 10 hodin. Kasdé 3 mesice dame v odborné dilné prezkouset
hustotu kapaliny, kterd ma byt 30 aZ 32 Bé (mérnd hustota 1,26 az
1,285). Sprévni hustota mé vliv na nabijeni a chrani baterii pfed za

mrznutim
Vybita baterie Hustola Bod zmrznut]
v z 1/4 1,24 — 40C
} z1/2 1,23 — 30C
| ~ 3/ 1,185 — 20C
fiplné 114 ke

Obr. 7.
Dysnamno R0

1Il. DEMONTAZE A MONTAZE
BEZ SPECIALNIHO NARADI

I. VVIMUTI PREDNIHO KOLA

Uvolnime bowden brady, odiroubujeme matici hridel i é
rovou podloZku. Povolime sta i el
v e Lyl wjmh;vnz?[ Sroub na levé koncovee kluzaku.
PFi mont&%i po zasunuti hiidele, naviéknuti pérové Z

4 A FOV A
opominout!) a po nasazeni matice 2y ngkolz?]?]rgtkiiég:i
vidlici. Pak teprve matici 7fidné dotahneme 4 levou koncovku kluzdky,

stihneme sroubem. Jedté jednou prekontrolujeme pé 'pevni
bowden a sefidime bredu tak, aby se kolo vatﬁéeopt;g;w e

SO

Obr. 29. Vyjmuti piedniho kola

Obr. 30, Vysuneti hfidele zadniho
kola
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Nejezdi-li se deldi dobu, je nutno baterii vyjmout, ulozit v suche mist-
nosti a oSetfit ji jake na stroji, t. j. musi byt zjidlovin stav nabiti,
dopliioviana destilovanou vodou a dobijena, Doporuéujeme alespon jed-
nou za dva mésice ji vybit na poloviéni hodnotu (proudem (.5 A na
napéti jedné komory 1,8 V) = znovu nabit proudem 0,5 A. PH pfipo-
jovani baterie na motocykl musi byt pfipojena | na kostru.
Spatné pipojovéni baterie by mélo za nésledek prepaleni pojistky a
odmagnetovani dynama. Kontakty baterie udrzujte ¢isté. Tehky nitér
vaselinou ochrini vyvody pfed korosi.

Sefizeni dopadu svétel — provadime naklapénim paraboly - pomoei
knoflikn na horni éasti rAmedku svétlometu. Po povoleni knofliku, po-
souvAme jim dopfedu (dozadu), aZ vyregulujeme dopad svétla, Po
sprivném nastaveni dopadu svétla, utihneme opst kmoflik. f

9. DERARBONISACE

Po ujeti prvmich 2000 km vycistime vlezky tlumice vyfuku. Cisténi
opakujeme nejpozdéji po ujeti kazdyeh 5000 km. Vysroubijeme s bokn
zadniho konce tlumice upevilovaci sroubek s matickou a vyjmeme zadni
hrnifek, Vhodné zahnutym dritem, nebo hakovym klitem na matice
vyfuku, vytahneme vnitfni trubku a obé dikladné zbavime karbanu.
Po wjeti 5000 a2 10.000 km doporuéujeme provést dekarbonisaci (po-
tiebné demontaZe: éhst IIL, kap. 6), Usazené zbytky spilené sm
(karbon) snizuji vikon motoru a zphsobuji p¥fli¥né zah#ivini.
Usazeny karbon ne pistu, v hlavé vilce a ve vyfukovych kanilech
odstranime opatrnym odikribinim. Soudasn odstranime karbon
z drazek pistnich krouzkii. (Nejlépe starym rozlomenym krouZkem.)
P opétovném nasazeni dejte krouzky do tych dradek, kde byly pied
sejmutim. Po odékrabani karbonu dotyéné souddsti vyledtime, pied .
montiz omyieme v &istém benzinu nebo petroleji.

Obr. 28, Re= thumifem vijfulw

Obr. #1, Rozpojeni krutu fetéau

-

2. VYJMUTI ZADNIHO KOLA

Uvolnime bowden zadni brzdy, odsroubujeme matici, sejmeme pé-
rovow podlogku, uvolnime hiidel kola, ktery vytdhneme na pravou
stranu, Na levé stran vyjmeme zachyt reakce brzdy, vysuneme kolo
£ dri¥ek unfidele a po nachjleni motocyklu vyjmeme kolo.

PH demont4Zi po zasunuti hfidele navlékneme pérovou podloZku (me-
opominout!), nasroubujeme matiei a F4dn& ji utidhneme. Upevnfme
bowden zadni brady & sefidime brzdu tak aby se kolo volng otédelo.

Obr. 32 Soucdsti zadniho fetézovéha kola = :
a zadnf brady



3. BEJMUTI KRYTU KET._I:'I!‘;ZIi A RETEZU

Pro usnadnéni demontize krytu Fetézn vyjmeme zadni kolo, a sejme-
me pravé viko motoru. Roezpojime poloviny krytu a kryt rozevieme
(pozor! — pfedem vyjmeme zavlatku ze &roubku). Natoéime spojo-
vaci élanek Fetdzn na zadni Fetdzové kalo, kledtémi nebe Broubovélkern
uvolnime pojistku a vyjmeme spojovaci flanek. Retdz vytahneme a
poloviny krytii, kaZdou zvlds(, vysuneme smérem dozady, PH mon-
taZi fetézu postupujeme nasledovna: Rozpojeny fetéz navlékneme na
sekunddrni fetézové kolo a na krajni Clanky Fetézu pFipevnime dri
Pomoci dritu protidhneme fetéz spodni polovinou krytu, kterou za-
suneme do motoru, Retéz navlékneme na zadni fetézové kolo a drétem
zachytime, aby nam nespadl do krytu. Pomoei dratu protihneme druhy
komee fetézu horni polovinou krytu, kterou zasuneme do motorn.
Horni konee fetézu naviékneme na zadn! fetézové kolo, oba konce
fetézu spojime spojovacim dlinkem a pojistkou. Pojistka musi sméfo-
vat viifezem proti sméru pohybu fetézu. Mezi spodni a horni polovinu
krytu vsuneme gumové tésnéni Kryty stihneme Sroubem s matiel
a pojistime zaviackou.

PFi yyméné Fetézu nemusime zcela demontovat kryt Fetézu, Novy
fetéz pripojime ma starg a jehn pomoei protahneme novy fetéz do
funkéni polohy,

4. VYJMUTI ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

Tuto demonta? provadime po vyjmuti zadniho kola a krytu Fetézu.
Matici (- 32) fetézového kola vysroubuieme a fet&zové koln spolesns
& ehromovanym talifem vvimeme

5 VYMENA KULICKOVYCH LOZISEK KoL

Vyimeme viko brzdového bubnu s éelistmi, § obou stran hlavy kola
odstranime ucpavky a na strané drazkového unadele vyjmeme loZisko-
vou pojistku, § protilehlé strany zarazime trubkou druhé loZigko tak
daleko, a% loZisko, které hylo odjiiténo, vypadne. Zbylé logisko

razime na druhou stranu a vyjmeme rozpérnou trubkn. Pozor! PF
demontaZi loZisek z pfednfho kola musime nejprve demontovat chro-
movany kryt. Neva Ioziska zalisujeme tlakem na vnéjdi krouzek po-

4+

3. SBEIMUTI KRYTU RETEZU A RETEZU

Pro usnadnéni demontéze krytu fetézu vyjmeme zadni kolo a sejme-
me pravé viko motoru. Rozpojime poloviny krytn a kryt rozevieme
(pozor! — pfedem vyjmeme zavlagku ze droubku). Natodime spojo-
wvaci élinek fetdzu na zadni Fetézové kolo, klestimi nebo sroubovikem
uvalnime pojistku a vyjmeme spojovaci élanek. Retiz vytahneme a
poloviny krytl, kaZdou zvlas{, vysuneme smérem dozadu. Pf mon-
La Felézu postupujeme nasledovné: Rozpojeny fetéz navidkneme na
selundérni Fet&zove lkolo a na krajni Slanky fetézu pripevnime drity.
Pomaci dratu protahneme fetdz spodni polovinou krytu, kterou za-
suneme do motory. Retdz naviékneme na zadni Fetizové kolo a drétem
zachytime, aby nim nespadl do krytu. Pomoef dritu protédhneme druhy
konec fetézu hornf polovinou krytu, kterou zasuneme do motoru.
Horni konec fetdzu navlékneme na zadnf fetizové kolo, oba lonce
Eetézu spojime spojovacim élénkem a pojistkou. Pojistka musi sméfo-
vat vyfezem proti sméru pohybu fetdzn. Mezi spodnf a horni polovinu
krytu vsuneme gumové tésnéni, Kryty stihneme Sroubem a matiel
a pojistime zéavladkou.

Pri viméné Fetézu nemusime acela demontovat kryt fPetézu. Movy
fetés piipojime ma stary a jeho pomoei protihneme novy feteéz do
funkéni polohy.

4. VYIMUTI ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

Tuto dementaz provédime po vyjmuti zadniho kola a krytu fetézu
Matiel (1 32) retézového kola vysroubuieme a fetézavé kolo spaledné
s chromovanym talifem vvimeme

5. V¥MENA KULICKOVYCH LOZISEK KOI,

Vyjmeme viko brzdového bubnu s Celistmi. 8 obou stran hlavy kola
odstranime ucpivky a na strané drizkového unagece vyjmeme loZisko-
vou pojistlku. 8 protilehlé strany zarazime trubkou druhé lofisko tak
daleko, aZ lofisko, které bylo odjisténo, vypadne. Zbylé lodisko vy-
razime na druhou stranu a vyjmeme rozpérnou trubku. Pozor! PH
demontazi lozisek z pfedniho kola musime nejprve demontovat chro-
movany kryt. Novi lofiska zalisujeme tlakem na wnéid kroujek po-

4“4

moci trubky. Pii yyméné loziska zadniho fetézového kola postupujeme
takto: Sejlgeme chyr:lmwanj' talif a vyrazime rozpérné pouzdro, S pravé
strany hlavy fet®zového kola odstranime unpnvlm_a loZiskovou po-
jistku, Lozisko vyrazime se strany unaSefe pomocnou trubkou Nové
lo¥iske opét nalisujeme nejlépe pomwoei trubky priméru wnéjsiho
krougku loZiska

moci trubky. PH vyméné loziska zadniho fetézového kola postupujeme
mkta:SejE'eme chgi‘nwam'v talif a vyrazime rozpérné pouzdro. S pravé
strany hlavy Fetézového kola cdstmnigm' uapﬁvku_a loZiskovou poé
jisthu. Lozisko vyrazime se strany unaSefe pomocnou trubknuél:{?}tlf
loZisko opét nalisujeme nejlépe pomoei trubky pritméru vnéjiiho
krouzlku loZiska,
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Obr. 83, Res ptedning lolem

5

6. DEMONTAZ HLAVY A VALCE

a) Motor 250 ccm: Odpojime od nadriky na palivo pfivod paliva ke
karburdtorn. Odpojime kabel svitky, Odpojime vifukové potrubi,
vyiroubujeme &tyH matice upeviujict hlavu k valei a hlavu sejme-
me, Pist posuneme startovaci pakou do dolni polohy a vilee vy-
sunutim sejmeme.

Poznamka: Nejde-li hlava valce lehce sejmout, pomizeme opatr
nym phcenim Sroubovikem mezi Zebrem hlavy a valee v mists, kde
se Zebra spojuji v nilitek, Po demontazi prikryjeme otvor do moto.
rové skfiné, aby nevnikly netistoty do klikovéhe prostoru

b} Motor 350 cem: Postup price je shodny s postupem u typu 250,
% na odpofeni dvou kabeli od svitek, KaZdy valec i hlavu snimame
samostatng, Pf sejmuti vilce nutno pist’ vilee, kter{ snimame,
posuncut da dolni palohy.

Obr. 35, Odpajeni vgfuko-
veha potrubi

Obr 36, Sefmuti Mavy yiles
250
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Obr. 84, Rex zaduim kolem
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3. VFMENA PISTNICH KROUZKU

Pistni krouzky vyméhujeme, je-li jejich spara (t. zv. 28mek) vet8i
n;;hal,s mm ﬁpram &ifka spary je 0.2 mm). SiFiu sphry sjistime,
vlokime-Ii sefmuty kroufek do horni Gésti vélce (asi m mm thb;elfin].
Krouzky nejlépe sejmeme pouzitim t¥ slabych ocelovich pém’l‘éhui m%n
oliselt veuneme uprostfed a dva u konedl pistnich krouzkd. -
sobu peufivame pfi navlékani,

4 VYJMUTI KARBURATORU

a) Odpojime pfivod paliva u nadre, ) }

b) uvolnime kryt karburdtoru sefroubovanim upeviiovaci matice 2e
soupitkové komory, g

¢) kryt vyviékneme a povolime upewiovaci matice priruby.

d) karburitor vysuneme smérem dozadu, . ;

) pFi demontafi karburédtoru ponechime tlumi¢ sini na misté a stla-
éime pouze pryovou spojku.

Obr, 87, Sejmuti wiloe — 250 Obyr. 38, Bemut;;:fmw wiloe



9. DEMONTAZ SPOJKY

De:ponf:az spojky provadime po gejmuti levého vika motoru. Ke stla-
Ceni misek, které zac i zajiffovaci kolitky, poutijeme nejlépe
otevientho klite 4 10. Misky stle¢ujeme postupné a postupnd vyii-
méme kolitky (tfikrat). Spojka ma 5 lamel s korkya 4 (-1 pitladmf
kotoué) kovove PH zpiiné montati vklidime prvni lamelu s korko-
v¥m oblozenim, kters byla umisténa pod pfitlaénym kotoudem

10. DEMONTAZ SVETLOMETU
ﬁavéittlgme! mé t#i hlavni dily: objimku s parabolou. spodni a horni égst

Objimku s parabolou vyjmeme po vyiroubovani upeviiovaciho roubu

g{ lf; ::l ;pnd.ni ¢asti objimky, pfeklopenim nahoru a vyjmutim uzivéru

Horni st plasté sejmeme po uvoinéni zaklapivaci h uzavérs

pli&té 2 po odaroubovani presuvné matice pgh;r:slcrwhln;g:;l i
Spodni st plisté demontujeme po sejmuti Fditek (; 4 ka;
12), odpojeni kabeli a bowdenu spojlky, odﬁroumﬁmmx (‘; 'ﬂp)'
s hlavy fizeni a po vySroubovani uzaviracich zitek (+ 32).

;ggtléée,wmeme horni nosnik vidlice a mifeme vysunout spu:ini ZAst

1. DEMONTAZ HLAVY RIZENi A RAMENE VIDLICE

Nejprve sejmeme horni kryt syétiometu, Mditka. v F Jt

tice (4= 41 a + 82) a sklepnutim uvolnime horni ngmﬁﬁh%ﬁm
| mastrékovym klifem castetné vysroubujeme matici, kters piitlatuje
misku loiska. Vanikne néim piistup k mazani kuliéek horniho loZiska,
Po‘sqnenae hidel p[av:y nwul dollt a miZeme namazat spodni biisko'
PFi liplné demonta?i vidlice vySroubujeme matici docela, vytodime ven-

l'- i
WS

Qbr. j1. Mazdni kilivok © hiave rémy

Obr. 2. Masini kulitek v Mavé rdmu

1. Matice horni 7 Matice kluzdku 1y, Vypoudtéct krauhek
2, Ventilek 3. Pouwsdro Kusdku 15, Koncovkn

3. Trubka 3, Pouzdro horni 16. Trubka tlumice

4. Prusina 1. Rozpérke A7 T

5. Eryt grufing 11. Pousdro dobmi 8. Pist tlumife

. Eluedie

. Fibrovg kroukek 2,

Obr. 40, Rez predni vidlici

e

J'rn

tilky na hornich éastech vidlicovych trubek. povolime a vyjmeme
Srouby, které stahuji spodni nosnik, vysuneme jednotlivé ramena vi-
dlice a hiidel hlavy fizeni. (Pfedchézi ovéem demontaz predniho kola
4 blatniku.)

Pti demontazi samctného tlumife postupujeme nasledovné: Vysrou-
bujeme ventilky (2), vypoudtéci bek (14) a vysr jeme horni
matici (1). Za matici (1) a tahlo (17) vytahneme cely tlumié z trubky
(3) véetné pistu (18), trubky (16) a koncovky (15). PFi zpitném na-
sazeni tlumiée do trubky (2) nutno dbat toho, aby kolik v koneovee
(15) spravnd zapadl do otvoru v dnu kluzédku (12), jinak by sedél
tlumié sikmo a nemé&l spravnou funkei

12. RIDITKA — OTOONA RUKOJET

Riditka jsou upevnéna dvéma timeny, které jsou staZeny étyfmi &rou-
by s maticemi M 8. K nim piislusi &tyFi pérove Y. .
Riditka miZeme sejmout po uvolnéni objimky s parabolou a po sejmuti

Obr. 43. Setizeni atodné ruleafeti el



horni Emm plagts svétlometu (kap. 10}, ka i které
stahujl tFmeny. Otofnon, rukojet Hiditka stihneme. no. symecyberig
zapuéténe!:o_ sroubu otvorem v gumové rukojeti a zatee. Tuhost até-
denf rukojeti sefidime droubkem v ehjimee rukojeti,

13. SEIMUTI SEDLA

Na levé strané otverem v krylu povolime sroub M 6. Zdvihneme predni
tast sedla a pohybem dopfedu a vzhiiru sejmeme sedlo. Pod J?ﬁn je
pomoené schrinka na nédhradni dily. hustilku a umistén tlumié sani.

14. DEMONTAZ NADRZE NA PALIVO

Odpojime pfived paliva a u prednich zdchytl nddrie vySroubui
dva Srouby M8 »< 10 a u zadnich :ﬁﬂhytﬁy;rﬁbétnf Emyzi :h;{aﬁ
(3 14/12). Ke Sroubim pFisluii celkem t# pérové podlodky, které
neopomineme pii monta%i podlozit,

15. SEIMUTI SCHRANEK A KRYTU

Schranky jsou upevnény 3 frouby k rimu stroje. % pravé neupnmme' ine-
me pFed demonté% vyjmout spinad bndovéhnjsvétlg“

3 pravé strany vySroubujeme: matici (4 12) a prib&iny sroub (4 14

zadniho zachytu nadrie na palivo, &roub (+ 10} us'zﬁchytu mﬁnﬁ
brzdy a Sroub (1 10) a matisi pobliZe tandemové stupadky,

S levé strany vysroubujeme: droub (4 12) u zichytu piedni stupadly
a Eroub a matici (+ 10) poblifs tandemove stupadky,

Nyni vysroubujeme zbyvajici upeviiovac! Srouby kryth za motorem a-
kryty sejmeme, G

1 Zednd vidlice 8. Miska

2. Pouzdro . Cep

4 tameni 8 Mutice

4 Svornik 3. Pojistny Sront)
5. Opérka & mmkief

Obr. §6. ez tlumidem kmita

Onr. 44 Uialnéni sodla

Our. 4a. Povolond hornihe sechytu
themide

16. DEMONTAZ ZADNIHO PEROVANI A VIMENA OLEJE

Po vyiroubovani dvou $roublt M8 vyjmene tlumié ze zichytd v rimu
a kyvné vidliei

Novy tlumi¢ ma proti difvéjéimu zviSenou tlumici usinnost, moz-
nost prestavovat tvrdost pruiny a je uspofadan tak, aby nebylo nutno
thumiéovy alej dopliiovat.

Toparnéuze s viak viména oleje po wjeti 10.000 22 15000 km. PH-
padné opravy, vymyti & vyménu oleje (50 em') doporudujeme provést
v odborné dilng. p

Prestaveni tvrdosti provedeme po stladeni dolniho krytu pruziny phe-
stavenim krouZku (a) do druhé draZky

17. ZADNI'KYVNA VIDLICE

PFi demontd#i zadni kyvné vidlice predchazeji tyto operace:

Sejmuti plechovych krytd (kap. 15), thumi%d vylkyvi (kap. 16), de-
montaz zadnfho kola (kap. 2), krytu Fetézu (kap. 3) a vyjmuti zadniho
Fetézového kola (kep. 4), & tlumiéh vyfulku. Potom vySroubujeme na
spodku trubky zajisfovaci Sroub a matici a ob2 matice (+ 17) na
levé strané rému. Uvolndny svornik vytladime na pravou stranu a

" vyjmeme opérku. Stahovakem vytihneme ep lkyvné vidlice. Dopo-

rudujeme svéFit tuto opravu odborné dilng, vybavene spec. nafadim.

18. VYIMUTI BATERIE

Otevieme levou schranku a vyjme-
me pouzdro pojistky z drdku, tim
odpojime jeden kabel a druhj
(uzemnéni + pol) uvolnime po vy-
Sroubovani matice (3 10) a vysu-
nuti tvarové podlozky se Sroubu
uzemnéni, Upeviiovaci pasel odilo-
pime dolit 2 baterii vyjmeme,

Obr. §8. Vyimuti baterie

19. DEMONTAZ SPINACI SERINKY

Demontak spinaci skiinky providime pouze v nutném pipadé. Uval-
nime a edklopime parabolu svétlometu, uvolnime a vyjmeme ryc!
mérové hodiny. Horni pladt svétlometu rovnéZ uvolnime a méme volny
pHistup k spinaci skfince, upevnéné k hornimu plasti.

57



20. VYJMUTI MOTORU Z RAMU

Odpojime: 1. Pfivod paliva, 2. bowden plynu a spojky (v motoru).
3. pohon rychloméru (Sroubek ve spodni &hsti levé poloviny moto-
rové skiing), 4. kabely se svidek a kabel ,N”, 5. kabely od dynama,

Demontujeme: 1. sedJo, 2. kryt fetéan, 3. levou schréarku na baterii,
4. vyfuky, 5. pravé viko motoru, 6. nistavec krytu fetézu, 7 vy-
jmeme kabely z pravé poloviny motorové skiiné.

Odmontovanim levé schranky jsme si uvelnili pfistup k zadnim moto-

rovym Sroubiim, které povolime a vysuneme, Dile povolime a vyjmeme

ttyTi piedni Emuby upeviujici motor k rAmu a motor vysuneme na
levou stranu k rdmu.

21. SEJIMUTI PRAVEHO A LEVEHO VIKA MOTORU

Prave wiko sejimame, potebujeme-li sefidit spojku (riplné sefizovani
wiz cast IL, kap. 6), nebo zapalovani,

Vydroubujeme dva Srouby a viko sejmeme

Pred montdZi vika uéistime dosedaci plochy od blata. Upeviiovaci
srouby rovnomérné utahujeme a kontrolujeme, aby piedni éist vika
radné dosedata (tim zabranime vnikéni vody do prostoru dynama).

Leve viko sejimame pred demonté# spojky (viména lamel), nebo pri-
marniho Fetézu Postupujeme takto: 1. vypustime olej, 2. uvolnime
stahovaci Sroub fadiei paky, 3. paku poklepem sesuneme s hridele.
4. uvolnime 5 upeviiovacich iroubl, 5. viko sejmeme opatrnym vy
padenim dvéma Sroubovaky, které zasadime do vyfezd v predni a
zadni ¢asti vika. PFi montaZi levého vika neopomineme vloZit nové
papirové tésnéni a Srouby Fidné dotihnout, aby neunikal alej okolo
dosedacich ploch vika a skfiné.

Upozornéni!

VyhraZujeme si pravo zmén, vzniklych vivojem, oproti

vyobrazenim nebo popisiim uvedenym v této prirucee
JAWA — Zavody 9, kvétna, n, p,

28
m Zilotens poruena Ddstrangni |
&  Prehtaty motor Motor nechat vychladnout a |
g = udrzoval v nizkyeh otddideh
o 2 | Nedostatefné mazani Dbit, aby olej byl vZdy
5o l= 1= & palivém dobta promiehan,
£ % E‘ Ei = &t v pomérn 120
o Sl Bowdenoveé lanko ke Karbu.  Lanko vyménit
o _ A E = ratoru je pretrdenc
| 5% &g £ Spatné tbsnéni mesi karburd~ | Tésnéni vymenit
gﬂ: 2| & & torem a vilcem
T
|8 Z/21% & Uepani tryeka Frysku yyjmout a vydlstit
1 :Ié' al 3 Détavy: plovik Piovik raletovat mebo
2 = vyménit
£ s . Plovak v Plovak uvelnit |
| &% Pluvikcrvﬂ wh]a neuzavird Pogkozenon !ehlu na]mum |
| =8 NOVOL Rebo opray |
A i
Mnoho Usazensho karbonu ve | Sejmout hlavu, valec,
wiltn hlavé, vyfukovych pri-  pripadné | vyfukové potrubi |
ech i Humigieh vifuku | & karbon tranit |
Csialec!né uepany pHvod Odmontovat potrubl & vydistit |
= gpatne sefizené zapalovdn| Eehd\t vmi.dema( lontaktn
2 Nesekizeny harburats Semlt l.mrbeh.po!oh
= eseflzeny or it val el
i) g § (patnd amas) n vytistit Sistic veduchu i
2 F  Ucpané thmicée vifuku Tluntide viTuku rozebrat a
| = 2 karbon odstranit
g ©  Opotfebeny vnitfek valce Novy vibrus vilee, novy pist
e A plat 2 krouzky, zjistit pu!hhem
{EI e plst. dapuatd. (odbornd dflna)
& g Motor nasava faleany vaduch = Poloviny skfing oddalit, doty-
= & (poloviny skiini mebo hrdle | kowé plochy ofistit 2 nanést
E 2 karburatorn netésni| tesmict hmaotu 2 pevad smons
= | tovat Téendni pod hrdlem
b} : | : larbitdions vymenit
2|
27
? |caatecne ucpany pfivod anoa pallva nebo fistie
£ paliva nebo Sistie
§ Bowdenové lanko plynu an(o plomaml pHp.
| % | vizne vyménit
| £ | Prehfity motor Motor nechat vychladnout
= u udrZovat jej v malych
[ | | Vadni svitka Sviok vymenit |
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IV. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI

Piiznaky
poruchy

Motor Klepe

Spravnd jiskra

Motor nemi spravay bén

Vynechéva

Nepravidema jiskra

Phznaky
poruchy |

preplavit

Karburfiter nelze

Motor_nelze Toztofit nebo so zastavil
Na Jonel
kabeli je

Jlskra

Svidka neddva Jiskru

Karburdtor lze preplavit

Gervend konirofka svith

| Kontakty prerusovade

| Tesnéni pod svitkow propowsdt]

Zyistiéni poricha Odstranéni

Motor Je pfehfat Motor nechat vyehladnout
a nejat na vysoké otashy
Knnt.nm;y svv&lr_v Ehavi, Svicku vyménit
Spatna &

B{:nho u!‘bﬂﬂuvhhwe vilee Sejmout hlavu a kapbon
O

Velley predstin

Tlumi¥ vyfuku sejmout,
rozebrat a vycistit

Tiumie vyfirku zanesen

Voda nebu ole) v karburdtoru  Karburdtor vyCistit

W karburitor dochdzl palive | Oteviit palivovy kohout,
phelit zdsobu paliva, doplnit
Smes, ymhléd.nmit privodni
potrubi

HKabel obalit solatni piskow
a neflépe vymeénit

Setldit karburdtor

Smés pfed nalitim do nadrze
na palivo dobte promisit

Obcasné kralke spojeni
kabehi na vilee

paliva & oleje

Svitku vyménil
Syitku vyjmout a oistit

Nevhodna svitha
Zaolejovand svitka

Velli it kontakta pefudit
svitky piihnutim na 0.5 mm
Znefiitang kontalkty Hontakty ofistit hadflkem
ferusovade namode v benzinu
patnd nastavens kontakty  Vzdalenost kontaktd nastavit
prerudovate na 94 mm

‘Habel omotat isolacni paskou
piipadnd vyménit

Dblasné krithe spojeni
Irahely ke svitee

Zjisténd porucha Odstranéni

. —
| |
| ustit ivo ze zdsoby

e

V nadr#i neni paliva

doplnit
Kohoul. oteviil

| Palivovy kohout vySroubovat
ot

Palivevy kohout v pfivodnim
potrubi je uzavien
Ucpany ciatid paliva

nad kehoutem a tistihe
Tepanéd potrubl nebo sitko Putru'hi sejmout a profouk-
v harburdtorn | nout, karburitor vyjmout a

Ucpand dirks ve vicku

\'yt‘-i«su
Vazduing otvor ve vicku wy-
plnickho otvoru nidrke Sistit |

Zaolejovand svitha Svicku vyjmout a vylistit
Porudend isolace svitky

Svidku vy
Krdtké spojeni mez elektro- | mlnmmdy odddlit na vezdile-

| dami svidgky nost 0.5 mm a

Vyeistit
pribliZit na vadb-
lenost 0,5 mm

elektrod |
|

Kli¢ek neni zasunut do
splnaci skfinl
Spdlend pojiatka u baterie

Klitek zasunout a etofit do
prisluiné polohy
Pojistku ¢ymanit

Knnuj(t)' otistit hadfikem
znedidtény otenym v
Vadné kontakty prerufovate | i Kﬂn:ﬁé.y d.ét opravit neba

Kabel zapaloyade pretrien
neho uvoingn
Sphlents lsoloce kabelw

Kabel vymenit, prip spojit &
omotat isclacni thanici
Kahel omotat isolaéni paskou
| & co nmejdfive vyménit
| Vyménit za novy
Opravit v cdborné dilng

Porufien kondens&tor
Porukend isolace vimutl
statoru

Voda v plerusovadi Vodu vyfoukat, vyttit

a nechat vyschnout

=i

lomeny pistni krouZak
apeceny pistni krouzek

Nahradit novym
Sejnoul, OGisHt & znovl

ME

1y
Tésnéni nahradit novim
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POPIS CINNOSTI DVOUDOBEHO MOTORU

Dvoudoby systém spalovaciho motoru je zvla&td vyhodny pro moto-
cyklové motory, MA malf podet pohybujicich se soutdsti a tim mendi 5
spotFebeni a vétai spolehlivost v provozu. Pracowni finnost dvoudobého
motoru je obsaZena jen v jedné otédee (t. j. — dva zdvihy pistu).

1. Pist se pohybuje nahoru:

Pist uzavie nejdfive prepoustéci kanaly, pak vyfukovy kanal a na- 9
stava stlaceni smési v kompresnim prostoru hlavy vélee Nekolik oka-
mziki pred horni polohou pistu je stladena smés zapalena elektrickon
jiskron zapalovaci svicky.

Mezitim nastava pod pistem podtlak, ktery zpisobuje naséni Zerstvé }
smési z karburatoru do prostoru klikové skiiné R

2. Pist se pohybuje doli:

Po zapaleni smési nastava viastni pracovni zdvih (pfedini sily expan-
dujicich plynii pomoei klikového tistroji a prevadi zadnimu kolu moto-
cykiu). Horni hrana pistu otevie nejprve vyfukovy kanil a nastivd
vyfuk spalenych plynu. Horni hrana a okénka pistu otevrou pak dva
prepoustéei kandly, Pod pistem a v klikovém prostoru je éerstvi smés,
stladena pistem pfi tomto pohybu dolil. OtevEenymi prepoustécimi ka-
naly proudi nyni tato ferstvd smés usmérnina tvarem kaniln — do
vialee; oba proudy se setkaji, narazi na sténu vilee, postupuji smérem
ke hlavé valce, ktera je otaci ke strané v¥fukového kanalu, Cerstvi-
smés napliuje vilec a soudasné vytlafuie zhylon spalenoy smés vy
plach).

Obr. 49. Schema Cinnost dvendobého motori

A SEZNAM ZARUCNICH OPRAVEN n. p. MOTOTECHNA

SEZNAM PRODEJEN NAHRADNICH DILU MOTOCYKLOVYCH [ :
V KRAJSKYCH MESTECH

|
Kraj Adresa prodejny Telefon Adresa opravny Telefon ]
Praha Pha I, N, Republiky 658-78 Pha 11, Jeseniova 58 220551
O, Budéjoviee Ti 5 lvétia ¥ 06 Risgrova 45 4642
Plren Frantighanskd 11 6584  Leninova 73 4812
Earlovy Vary L P. Paviova 34 3732 K. Vary-Bohatice - |
Peikopnd 3 7 3
Usti n. Lab. Mirové nam 3836  ‘Tovérni 35 8011 |
Liberec Na rybnicku 2 5001  Zhofeleckd 14 3482
Hradec Krilové  Stalinova 788 5120 Moravsks predméstl 8864
Pardublos Stalinova 108 2481  Strossova Z36 2410
Jihlave Havlidhora 13 2098 Jihlava BedElchov
Smetanova 1 3261 e -
Broo Veseld 2 36718 Zidenice, Gebauerova 3
13, Stalinovy sady 4 48578
‘Olomouc J. Wolkera 26 4HEE 1 Wolkera 28 2388
Gottwaldey Stalinova 47 2640 Stalinova £7 2640 -
Ostravs Miynskd 4 251.74 Kunditky,
. Frrjdecks 282 303.72
Bratisiava Leningradskd 6 $27-76 Janskd 3 459-80
Gorkého §
(motodilny GF) 2T0-8Z
Nitra Stalingradski 18 2876 Robotnicka 2 2404 5
Banské Bystriea V. Sirokého 13 2787  2Ité Plesky 31 3197
Ziling Narod. povstini 32 2787
Ho#ter Starova 4 210-81 Janka Krdla & 20844
Predoy Stalinova 117 2388  Budovatelska 34 2430
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