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CICLOMOTOR

GILERA

MOTOVESPA

instrucciones de uso y entretenimiento

MOTO VESPA S.A.

Distinguido Cliente:

Nos complace poderle contar entre los miembros de 1la Gran Familia
Vespa, con 1a seguridad de que &ste venfculo cerd de su completa satisfa
cidn, queddndole muy agradecido por su eleccidn.

El CICLOMOTOR GILERA, es un vehiculo en el que MOTO VESPA S. A.
con su técnica acos tumbrada, ha sabido crear un vehfculo préctico, de po-
co consumo, de f4cil manejo, silencioso, elegante, etc. Estas cualidadesy
hardn que Vd. se dé cuenta en seguida de 1la bondad de sus servicios.

Tenga presente ' que 1a vida 'y rendimiento de su vehfcuio dependen
en gran parte de Vd. En el presente 1ibrito indicamos 1as normas de uso
y entretenimiento més importantes para que conociendo & fondo su ciclomotor

le utilice de la forma més adecuada.
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ADVERTENCIAS

— Juntamente con el ciclomotor se entrega al Cliente el CARNET DE GARANTIA, en el que se

incluyen un BONO de Asistencia Técnica Gratuita.

Para orientacién de los sefiores Clientes, todos los Servicios Oficiales Vespa tienen a su disposi-
cién un «Listin» de precios de piezas de recambio.

Para conservar su ciclomotor Gilera en perfecto estado de eficacia y para no anular las condicio-
nes de garantia dirfjase en las reparaciones exclusivamente a las Agencias, Sub-Agencias y Talle-
res Autorizados Vespa-Gilera, quienes cuentan con personal técnico especializado y recambios
originales.

No descuide el entretenimiento de su ciclomotor y lleve a cabo todos los cuidados periédicos
que indicamos en el presente librito.

Emplee exclusivamente recambios originales GILERA, ya que estas piezas son de la misma cali-
dad y han sido sometidas al mismo control que las piezas que forman su ciclomotor. De esta
forma se garantiza el mejor funcionamiento y duracién de su vehiculo.

Al repostar no mezcle distintas marcas de aceite y no use mezclas previamente preparadas en
los surtidores, ya que no existe garantia de la calidad de los aceites empleados. Efectue la mez-
cla en el momento de repostar, disolviendo en la gasolina un aceite envasado de marca (véase
pag. 8) y en particular no emplear aceites vegetales ni aditivos.



IDENTIFICACION

Sobre el motor y chasis de la moto, en las po-
siciones indicadas en la fig. 2 se hallan graba-
dos los datos de identificacion del vehiculo,
constituidos por series de prefijos y nimeros.

Dichas numeraciones sobre el motor y chasis
sirven para identificar cada ciclomotor a los
efectos de la ley, y figuran igualmente en el
Carnet de Garantia que se entrega al Cliente.

Fig. 2

CARACTERISTICAS TECNICAS

Motor

Numero de cilindros: 1 Potencia: 220V,
Ciclo: 2 tiempos Avance encendido: 228 - §1P
Diametro: 38,4 mm. Marcas de bujias: Bosch W 240 T2
Carrera: 43 mm.

Cilindrada: 49,75 c.c.

Distribucion: por lumbreras

Datos diversos Dimensiones y peso

Velocidad maxima: 40 Km/h. Altura maxima: 1.130 mm.
Pendiente maxima: 30 % Longitud maxima: 1.690 mm.
Consumo (CUNA)alos100Km. 1,6 1. Anchura maxima: 700 mm.
Capacidad total depésito: 3.21. Distancia entre ejes: 1.095 mm.
Reserva: 11 Radio minimo giro: 2.000 mm.

Autonomia aproximada: 206 Km. Peso total en vacio: 51 Kg.



ESQUEMA MOTOR
Fig.3

dena - 5 - Eje secundario correderas cambio - 6 - Tapén-

Aoén ca

1 - Pistén - 2 - Volante magnético - 3 - Eje primario cambio - 4 -
nivel aceite - 7 - Cigliefial - 8 - Embrague - 9 - Eje puesta en marcha.
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NORMAS DE USO

Mezcla de carburante

Durante y después del rodaje debe emplearse una mezcla de gasolina-aceite al 4 por 100.
Esta mezcla se prepara practicamente anadiendo 40 c.c. de aceite a cada litro de gasolina, de-
biéndose cuidar la perfecta mezcla de gasolina en el aceite y mantener siempre bien limpio el

respiradero del tapén del deposito del combustible.
Tipos de aceites mas adecuados C.S. 2T Repsol 2T.

Rodaje
Durante los primeros 1.000 Km. observar las siguientes prescripciones:

A) Evitar aceleraciones bruscas durante el periodo de calentamiento del motor después del

arranque.
B) Tener cuidado no someter el motor durante periodos demasiado largos a un numero de
revoluciones muy elevado, cualquiera que sea la velocidad en que se circule; para ello, se

evitara el llevar a tope el mando gas.
C) No frenar enérgicamente durante los primeros centenares de kilometros, salvo casos de urgencia.

D) Evitar recorrer largos espacios a velocidad constante, tanto elevada como reducida.

E) Después de los 500 Km., sustituir el aceite del cambio y controlar que las tuercas y los tor-
nillos estén bien apretados, particularmente los de la culata y ruedas.

F) Verificar que el carburador esté bien apretado sobre el racord de admisién para que no entre
aire.



Arranque
Para poner en marcha el motor hay que:

A) Comprobar que los pedales estan fijos. .
B) Comprobar que el nivel de aceite en la caja de cambios sea el justo (fig. 8)
C) Abrir la llave del combustible (fig. 4, posicion A).
D) Poner el cambio en punto muerto (fig. 7, posicién O).
E) Bajar la palanca mando starter (en caso de motor frio) (fig. 6, letra A).
F) Controlar la presién de los neumaticos: rueda delantera, 1,7 Kg/cm?; rueda trasera, 1,9 Kg/cm?
G) Poner el mando acelerador a 1/8 de su carrera.
H) Accionar con energia la palanca de la puesta en marcha.
Si el motor no se mueve, repetir la operacion abriendo mas o menos gases.
En caso de encontrar dificultades para el arranque, comprobar si el motor esta ahogado; en
este caso, se debe recurrir a uno de los siguientes métodos:

1. Con el cambio en segunda velocidad, empujar la moto desembragada hasta alcanzar
cierta velocidad; embragar de golpe y desembragar tan pronto como el motor haya
arrancado.

2. Cerrar la llave del combustible, quitar la bujia y accionar lentamente la palanca de la
puesta en marcha para que el motor dé unas cuantas revoluciones y expulse el exceso
de combustible. Después limpiar la bujia, secarla con un trapo limpio y montarla primero
a mano con la debida inclinacién para no deteriorar la rosca de la culata, y luego
blocarla con la llave. Abrir nuevamente la llave de combustible y accionar la palanca de la
puesta en marcha.

Salida

Con el motor a régimen minimo, apretar la palanca de embrague. Impulsar hacia arriba (fig. 7)
la palanca del cambio, haciéndola pasar de la posicién de punto muerto a la de primera. Soltar el
embrague gradualmente, dando gases hasta la salida.

A-Abierto C-Cerrado R-Reserva
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Fig.4

Fig. 6



Cambio de velocidades

entre la 2.2 velocidad, luego soltar el embrague gradualmente, acelerando inmediatamente.

embrague gradualmente y acelerando seguidamente en forma suave.

Hagase la misma operacion para pasar de 2.2 g 3.2 y de 3.2 a 4.2 velocidad.
Cuando haya que disminuir la velocidad no dudar nunca en pasar a la marcha inferior soltando el

Utilizacién como bibicleta

Para utilizar el ciclomotor como bicicleta proceder de la forma siguiente:

A) Poner el motor en punto muerto (ver fig. 7, posicién O).

B) Desplazar la leva A fijacion pedal derecho hacia Ia rueda trasera para dejar libre éste (fig. 9).

C) Tirar del pedal derecho unos 8 6 10 mm. hacia fuera, hasta conseguir sacar el pivote de
la placa B del taladro de la placa eje pedales. 3

D) Girarlo 90° hasta hacer coincidir el pivote de la placa

B con el taladro de mayor didmetro
de la placa eje pedales y con el de la rueda cadena.

Parada de motor

Antes de parar el motor, poner el cambio en punto muerto, pulsar el botéon de masa B (fig. 17) y ce-

rrar el grifo de la gasolina.

12
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ENTRETENIMIENTO

La perfecta eficacia y la duracién de su vehiculo depende en gran parte del cuidado que ponga
en su entretenimiento. -

Antes de proceder a su entretenimiento debe efectuarse una limpieza exterior del motor, con
petréleo y pincel, secando con trapos limpios.

Para las partes pintadas utilice agua, usando esponja para limpiar y gamuza para secar.

No se debe emplear petréleo sobre las partes pintadas porque las vuelve opacas y las deteriora.

Ajuste de carburacién

Para regular el minimo, atornillar o desatornillar el tornillo B dela figura 6 segun se quiera
aumentar o disminuir el nimero de revoluciones.

Sobre el cuerpo del carburador existe el tensor C (fig. 6) para regular el juego de la transmisién
mando gas. Solamente debe regularse en caso de necesidad o desmontaje y nuevo montaje.

Limpieza tubo de escape silenciador

Una vez desmontado del vehiculo, separar tubo de escape, silenciador y tapa posterior de éste,
aflojando las correspondientes tuercas. Realizado esto, introducir por ambos extremos de las distintas
piezas un cable de acero, haciéndolo girar hasta conseguir desprender toda la carbonilla, soplar
después con aire a presion para expulsarla de su interior (Fig. 5).

Limpieza filtro de aire

Cada 4.000 Km. sacar el filtro de aire de su alojamiento y agitarlo dentro de un recipiente con
gasolina pura hasta conseguir eliminar toda la suciedad, si es necesario soplar con aire a presién.
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Sustitucién del aceite del cambio

Con el motor caliente, vaciar completamente el aceite qel cambio a través del or:fnc;o T(IIC»'«A» 2
Introducir por el agujero de carga «B» 550 gr. de aceite nuevo, controlar con la varilla

nivel (fig. 8).

Regulacion del embrague
Atornillar o desatornillar el tensor «A»o «B» seglin se quiera aumentar o disminuir la carrera del

emlljiliar%lé%rrido en vacio de la leva mando embrague situada en el manillar debe ser 4 mm. (fig.10).

Entretenimiento de los platinos

ifi i > (fi i jos, limpiar con un
Cada 8.000 Km. verificar el estado de los platinos _«A> (fig. 11) si estan sucios, )
trapo impregnado en gasolina pura y secar después. Si I§§ superficies de. contacto estan fogueadas,
limpiar con tela de esmeril muy fina para que Ias'superflmes queden pulidas.
Engrasar el fieltro «B» con unas gotas de aceite normal fluido.

Reglaje de los platinos

i i s del plato magnético.
Quitar los tapones de goma que cierran las ventana lato
Aflojar en mgdia vueltagel tornillo. «E», actuar sobre la excéntrica «F» para obtener la apertura de

contactos a 0,4 mm. (fig. 11), una vez conseguido, el reglaje, apretar el tornillo «E».
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Bujia
Cada 4.000 Km. desmontar |a bujia, limpiar con cepillo metalico los electrodos y ajustar la distancia

entre éstos, que debe ser de 0,6 mm. (fig. 12), mirar el aislador de la bujia; si hay grietas o roturas,
sustituirlas.

Reglaje de la cadena de traccion

A) Poner el ciclomotor sobre el caballete.

B) Aflojar las tuercas de fijacién de la rueda.

C) Actuar sobre las excéntricas de manera uniforme, hasta obtener en la parte inferior de la ca-
dena, y a la distancia de 200 mm. del eje de la rueda, un desplazamiento vertical de 30 mm.

Realizada esta operacion, apretar las tuercas de fijacion de la rueda (Fig. 13).

Ajuste de frenos
Para conseguir que los frenos funcionen bien es necesario que:

A) Las ruedas delantera y trasera giren libremente cuando la palanca o pedal mando freno
se encuentre en posicion de reposo.

B) Estas condiciones se logran ajustando los mandos mediante los tensores de reglaje indicados
en la (fig. 14) de forma que en el freno delantero queden 4 mm. de juego en el extremo de la
palanca sobre el manillar y en el trasero de 10 a 15 mm. en el extremo del pedal.

16



Fig. 13

117

Desmontaje Yy montaje de las ruedas

Rueda delantera:

Colocado el ciclomotor sobre el caballete, soltar el cable del freno, aflojar las tuercas que fijan
el eje de la rueda a Ia horquilla y, una vez fuera, desplazar lateralmente la toma de cuentakildmetros
hasta sacarla del eje. Para el montaje, actuar en sentido inverso, cuidando que el pivote de anclaje
tapa portazapatas entre en la ranura de ésta.

Una vez colocada la rueda, fijar y tensar el cable del freno.

Rueda trasera:

Colocado el ciclomotor sobre el caballete, soltar la varilla del freno, aflojar las tuercas que fijan
el eje de la rueda de |a horquilla'y, una vez fuera, sacar el eje. Una vez fuera el eje, desmontar las
cadenas de la rueda catalina y del piién. Para el montaje, actuar en sentido inverso, cuidando que
la ranura de la placa de anclaje tapa portazapatas entre el el povite de fijacién.

18




RESUMEN NORMAS DE ENTRETENIMIENTO

Después de los 500 primeros kilometros:

— Controlar el aprete de tornillos y tuercas.
— Controlar y reglar los frenos (ver pag. 18).
— Controlary reglar el embrague (ver pag. 14).
— Controlar y reglar la cadena (ver pag. 16).
— Reglar el carburador (ver pag. 13).

— Limpiar y ajustar los electrodos de la bujia

(ver pag. 16).
— Sustituir el aceite del cambio (ver pag. 14).

Cada 4.000 Km.

— Repetir las operaciones indicadas para los
500 Km. anteriormente citadas.

— Efectuar las lubricaciones especificadas en
la pag. 20 y 21.

— Verificar el nivel del aceite en la caja de
cambio.

— Desincrustar la carbonilla de la culata, ca-
beza del piston y lumbrera de escape del ci-

lindro, cuidando que los residuos carbono-
$0s no queden en el interior de éste.

~— Desincrustar el tubo de escape y silenciador
(ver pag. 13).

— Limpiar y ajustar los platinos (ver pag. 14).

— Limpiar y ajustar los electrodos de la bujia
(ver pag. 16).

Cada 8.000 Km.

— Repetir las operaciones indicadas para los
4.000 Km.

— Efectuar las lubricaciones indicadas en las
pags. 20 y 21.

— Sustituir el aceite en la caja de cambios (ver
pag. 14).

— Comprobar el nivel del aceite en la horquilla
telescopica (40 c.c. en cada brazo) si es ne-
cesario rellenar.

19

TABLA DE LUBRICACION

20

N.°
de Organos a lubricar Periodo Operaciones Lubricantes
referencia
Después de los | Sustituir completamente el
500 primeros km.. | aceite de la caja de cambios.
(se trata de ve-
hiculo nuevo).
1 Cambio. Cada 4.000 Km. | Controlar el nivel del aceite | SAE 30
en la caja de cambios, si es
necesario, rellenar hastacon-
seguir el nivel.
Cada 8.000 Km. Sustituir completamente el
aceite.
2 Horquilla telescopi- | Cada 8.000 Km. Ver nivel, si es necesario, re- | SAE 30
ca. llenar.




N.°

22

de Organos a lubricar Periodo Operaciones Lubricantes
referencia
3 Cojinetes, rueda de- | Cada 8.000 Km.| Engrasar. Grasaoliticaggru-
lantera y trasera, eje po 8.° de CAMP-
oscilacion horquilla SA.
trasera pista direc-
cion.
4 Cable mando em- | Cada 4.000 Km.| Engrasar. SAE 30
brague, gas; freno
delantero, ejes zapa-
tas y pedal freno.
Es buena norma cuando la
cadena se encuentra emba-
rrada proceder a una limpie-
zade laformasiguiente: Des-
montar la cadena y lavarla
e con petréleo hasta dejarla SAE 14
5 Cadenes. Periédicamente.| perfectamente limpia. Su- i
mergir la cadena en un bafno
de aceite denso, durante 30’
para que el lubricante pe-
netre entre los rodillos y los
pernos. Sacarlay dejar escu-
rrir el excedente de aceite.
21
ESQUEMA DE LUBRICACION
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LOCALIZACION Y ELIMINACION
DE EVENTUALES INCONVENIENTES

Cuando el vehiculo presente irregularidad en el funcionamiento, conviene realizar los siguientes
controles y proceder como se indica al lado. Si realizados los controles y consejos que se citan
continuasen los inconvenientes, aconsejamos al cliente, se dirija a uno de los servicios Oficiales

Vespa-Gilera los cuales disponen de utillaje apropiado para cualquier tipo de reparacién y puesta
a punto.

A) DIFICULTAD DE ARRANQUE O REPENTINA PARADA DEL MOTOR (INCONVENIENTE DE
ENCENDIDO Y CARBURACION)

1. Grifo cerrado inadvertidamente. Abrirle.

2. Falta de combustible en el depésito: Abrir la reserva, repostar lo antes posible.

3. No llega gasolina al carburador: Limpiar el grifo, el tubo de alimentacion y el
carburador.

4. Motor ahogado: Ver pag. 9

o

No existe chispa en la bujia: Para verlo desmontar Ia bujia conectarle el

cable de A.T. y actuando sobre la palanca
de la puesta en marcha, comprobar si saltan
chispas entre los electrodos, teniendo cui-
dado de que la parte metalica haga masa.
Si la bujia se encuentra sucia y con elec-
trodos mal regulados, limpiarla y poner la
distancia entre los electrodos de 0,6 mm.
si se encuentra averiada sustituirla.

Si estan consumidos o perforados sustituir-
los. Si sucios o mal reglados ver pag. 14.

6. Platinos sucios, consumidos, perforados o mal re-
glados:

2

B. INCONVENIENTES MECANICOS.

~

J
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i

Falsas explosiones, funcionamiento irregu-
lar del motor y escaso rendimiento de este.

Embrague brusco o incompleto:
Frenado insuficiente:

Consumo elevado.

Ruidos en el motor, deslizamiento del em=
brague, se salen las velocidades. Fallqs en
el grupo puesta en marcha, mal fqpcuona-
miento de la direccidon, o suspension.

Comprobar que labujiay laculata estén bien
acopladas y apretadas. : .
Limpiar el carbu radory filtro de aire. Limpiar
la bujia, quitar las incrustaciones de carbo-
nillade laculata, piston, lumbrera de escape
y silenciador.

Regular la transmisién del mando.

Regular la transmisiéon del mando.

Limpiar el filtro de aire:

Desblocar la leva del aire y engra§arla. :
Si ocurriera alguna de estas averias acudir
a una Agencia o taller Autorizado Vespa-
GILERA.



DESCRIPCION DEL VEHICULO

MOTOR:

Ver caracteristicas en la pag. 6.

LUBRICACION:

Por medio de la mezcla gasolina aceite, para
el grupo cilindro pistén y por batimiento de los
engranajes,el cambio.

Carburador: Dell'orto tipo SHA-14 con filtro y
silenciador de admision.

REFRIGERACION:

Por aire.

TRANSMISION:

Primaria por engranajes con dientes helicoi-
dales: relacion de transmision: 1;4,235 (Z =17/
2y

Secundaria por cadena; relacion de Transmi-
sion 1/3,06 (Z = 15/46).

FfE

ESQUEMA CAMBIO

CIPITIPIIIIIIES BT IIII IS,

EMBRAGUE:

A discos multiples en bafios de aceite.

CAMBIO:

(Ver fig. 16 con selector mandado por palan-
ca situada al lado derecho del vehiculo).

RELACION DEL CAMBIO

1.2 velocidad 1:3,250 (Z=12/39).
2.2 velocidad 1:1,888 (Z=18/34).
3.% velocidad 1:1,363 (Z=22/30).
4.2 velocidad 1:1,080 (Z=25/27).

RELACION TOTAL MOTOR RUEDA

1.2 velocidad = 42,117.
2.2 velocidad = 24,466.
3.2 velocidad = 17,663.
4.2 velocidad = 13,995.
25
Eje primario

A
AIIIII IS

ATV

IIITIIAIIY S

Y

=39 Eje secundario

Z

R
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VEHICULO

BASTIDOR

En forma de doble cuna con estructura tubu-
lar de acero soldado y trefilado en frio.

SUSPENSION DELANTERA:

Por horquilla telescépica en bafio de aceite.

SUSPENSION TRASERA:

Por la horquilla oscilante con amortiguado-
res de muelles cilindricos incorporados.

FRENOS:
De expansion sobre las ros ruedas:

— El delantero se acciona a mano mediante
palanca situada en el manillar.

— El trasero se acciona por medio de un
pedal en la parte inferiorizquierdadel bas-
tidor.

EQUIPO ELECTRICO (ver fig. 18)
Esta formado de los siguientes particulares:

— Volante magnético de 4 polos 6V-18W.

— Faro delantero con rejilla compuesto de
una lampara biluz de 6 V-18/18 W.

— Piloto trasero con captafarosy lampara de
6 V-3 W.

— Claxon de 6 V ca.

— Conmutador de luces, esta situado en la
parte derecha del manillar, encontrando-
se en este, los siguientes mandos:

A) Pulsador claxon.
B) Pulsador masa para parada del motor.
C) Llave mando luces.
a) Luces apagadas.
b) Luces encendidas.
D) Llave cambio luces.
1. Luzde carreteray piloto encendidos.
2. Luz de cruce y piloto encendidos.

CERRADURA ANTI-HURTO:

Parablocar lamoto mover el manillar comple-
tamente hacia la izquierda, girar la llave a iz-

28

SUPERFICIES DE FRENADAS:

Delantero 26,65 mm2.
trasero 26,65 mmz2.

RUEDAS:

Del tipo de radios tangentes y llantas de acero
con.neumaticos de 2,5 x 17"

PRESION DE INFLADO:

Delantera: 1,7 Kgs/cm2.
Trasera: 1,9 Kgs/cmz2.

EQUIPO DE HERRAMIENTAS:

Llave para tornillos de 4.
Llave para tornillos de 6.
Destornillador.

Llave de tubo 17-19.
Llave de tubo 19-21.
Llave plana 8-10
Palanca.

27

quierdas, empujandola al mismo tiempo para
que el pestillo de la cerradura penetre en el
hueco del tubo de direccion.

Para facilitar la introducciéon del pestillo, al-
gunas veces es necesario mover ligeramente el
manillar.

Para el desblocaje de la moto, introducir la
llave en lacerraduray proceder de forma inversa
al blocaje.










