libro :
de instrucciones
para mecanicos

MOTOR (DERBI)
49 c.c. ANTORCHA

NAGIONAL MOTOR, SA.




El presente ““Libro de instrucciones para mecanicos’’, tiene por objeto instruir en el

montaje y desmontaje del motor DERBI 49 c.c. Antorcha.
La finalidad que se persigue, es dar el maximo de facilidades a los mecanicos para
desmontar y montar con plena seguridad y garantia el motor DERBI 49 c.c. An-

torcha.
Esperamos que el objetivo se cumpla y el presente manual sea del agrado de todo el

personal que lo consulte.

ATENTAMENTE

Nacional Motor, S. A.
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1. — DISPOSITIVO DE AYUDA PARA MONTAR Y
DESMONTAR LOS MOTORES DERBI 49 cc.

2. — CAJA DE HERRAMIENTAS
MOTORES DERBI 49 c.c.

ESPECIALES

PARA DESMONTAR Y MONTAR LOS

%



UTILAJES PARA SERVICIOS OFICIALES DERBI

1
2
3
4
5
6
7
8
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E xtractor volante magnetico

Util fijar campana embrague

E xtractor pifion motor

E xtractor pifion salida cambio
Sujetador volante magnetico

Llave tornillo vaciado aceite

E xtractor bulon piston

Llave tuerca palanca mando cambio
Comparador puesta a tiempo

Llave bujia

Llave tuerca tubo escape . .. ... ..
Destornillador cabeza eje fijacion marchas
Utilaje guia rodillos carter

Llave tuerca pifnion motor 20-22 . . .
Llave tuerca culata 12-13 . . .

Llave tuerca fijacion volante magnetico 16-17

Alicates de punta para desmontar anillos elasticos interiores .

31.53.01.0
61.53.04.0
31.53.08.0
31.53.12.0
52.53.24.0
31.563.32.0

L

3
3
3

3

23.31.0
.53.44.0
.53.49.0
.53.58.0

31.53.61.0
31.53.64.0
31.53.66.0
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4.1.—

4.2.—

4.3.—

DESMONTAJE DEL LADO DERECHO
DEL MOTOR

Desmontaje de la tapa derecha.

En primer lugar, debe haberse sacado todo
el aceite del interior del motor. Para ello
sacar los tornillos situados en la parte infe-
rior de la tapa derecha y del carter.

Sacar la palanca arranque, aflojando el tor-
nillo de presion de la palanca. Para sacar la
tapa derecha, basta aflojar y sacar los torni-
llos que la fijan al carter.

Desmontaje de la campana conducida.

19 Sacar las tuercas que fijan el precinto
del embrague.

2° Extraer los discos.

3° Colocar el “sujetador campana conduci-
da” hasta que el mango haga
tope en el sector de arranque por la par-
te superior del mismo.

4° Con la “llave fijacion embrague’’
aflojar la tuerca que fija la campana.

59 Antes de sacar el “sujetador campana
conducida’’ aflojar la ““tuerca pinon mo-
tor” con la “llave fij. pindn mo-
tor

6° A continuacion sacar el sujetador y la
campana conducida.

rs

Extraccion del pindon motor.

Para aflojar el pindbn motor, que estara fijo
al eje ciquenal, colocar el “‘extractor pinon
motor’” . - de manera que apretando el
tornillo del extractor llegue a dejar suelto el
pindn motor.



5.— DESMONTAJE DEL LADO I1ZQUIERDO
DEL MOTOR

5.1.— Desmontaje de la articulacion del cambio.

‘IO

20

30

40

50

Sacar la palanca cambio, aflojando el
tornillo de presion de la palanca.

Sacar la ““tapa registro cambio”’, aflojan-
do los dos tornillos de fijacion de la mis-
ma.

Sacando la clavija que fija la charnela a
la palanca cuerpo fij. marchas, se puede
desconectar la articulacion del cambio.
A continuacion, con el “destornillador
cabeza eje fijacion marchas” sa-
car la cabeza, procurando antes que la
varilla mando corbatin quede engrabada
en una marcha. |
Aflojando los dos tornillos que fijan la
tapa izquierda, sacar la tapa izquierda.

5 2 — Desmontaje del volante magneético.

10

20

30

Colocar el “‘sujetador volante magneti-
co, tal como indica el grabado vy aflojar
la tuerca.

A continuacion roscar el “extractor vo-
lante magnético” en la rosca del
volante —8— vy proceder a la extraccion
del mismo.

Desenroscar los tres tornillos de fijacion
del estator magnetico.




5.3.— Extraccion del pifion salida cambio.

10

20

30

40

50

Colocar el perno en el utilaje de des-
montar el motor.

Colocar la cadena alrededor del pifén
en sentido derecha a izquierda (ver gra-
bado).

Con la “llave tuerca pifion salida cam-
bio"" , aflojar y sacar la tuerca
que fija el pinon salida cambio.
Mediante el ‘“‘extractor pifion salida

cambio” , sacar el pinon.
No olvidarse, mediante la “llave tuerca
palanca mando cambio’”” =~ = | sacar la

tuerca que fija dicha palanca al cuerpo
f1). marchas.



6.— DESMONTAJE DEL CENTRO MOTOR

6.1.— Desmontaje de la culata y cilindro.

1°© Mediante la ““llave bujia” ~ sacar
la bujia de la culata.

29 Con la “llave tuercas culata”
aflojar y sacar las 4 tuercas que fijan la
culata.

309 A continuacion, se procede a la extrac-
cion de la culata y cilindro, deslizando
suavemente éstos por los esparragos de
fijacion.

6.2.— Desmontaje del piston.
19 Con alicates de punta, sacar los dos ani-
llos que fijan el bulon al piston.
20 Mediante el “‘extractor bulon piston”
sacar el bulon de su alojamien-
to. Se recomienda no emplear golpes pa-
ra sacar el bulén, ya que se produciria

juego en la biela.
30 Una vez sacado el bulon de su aloja-

miento, el piston queda suelto, por lo
que no es dificil guardarlo, para que no
se deteriore.




7.— DESMONTAJE DEL INTERIOR DEL CAR-
TER MOTOR

7.1.— Desmontaje de los carters motor.

Sacar todos los tornillos que fijan los carters
por el lado izquierdo. A continuacion pro-
ceder a “‘abrir motor’’. Esta operacion se
recomienda no realizarla dando golpes a los
ejes del motor con martillo o herramienta,
pues siempre sufren deteriores que perjudi-
can la vida del motor. Es aconsejable dar
unos golpes suavemente con una maza de
plastico que no dane las partes del motor.
Al terminar de abrir motor hay que prestar
especial atencion en que ninguna arandela o
rodillo del cambio quede en el interior. de
los carters, ya que al volver a montar, po-
dria quedar en el interior y una vez en fun-
cionamiento, causar la rotura de los pinones
del cambio o bien de los carters.




8.— MONTAJE DEL CENTRO MOTOR 49 c.c.
ANTORCHA.

Una vez reparada la averia que hubiera podido
surgir en el motor, se procedera al montaje del
mMismo.

8.1—

8.2.—

8.3.—

Montaje de los rodamientos del eje secun-

dario.

Antes de proceder al montaje de cualquier
elemento en el interior de los carters motor,
comprobar que no haya ninguna pieza
(arandela, rodillo...) que pueda deteriorar el
motor una vez esté en funcionamiento. Una
vez hecha esta comprobacion, proceder al
montaje de los rodillos del rodamiento del
eje secundario. Para ello, cubrir de grasa lo
suficiente densa como para evitar que los
rodillos se caigan, los alojamientos de los
rodamientos.

Colocar los 15 rodillos en cada uno de los
dos rodamientos, cubrir de grasa igualmente
densa y colocar las arandelas de tapa.

Montaje eje selector.

El eje selector debe montarse con todo el
selector montado sobre él.

Introducir el eje en su alojamiento del car-
ter izquierdo y mediante la palanca cambio,
comprobar su funcionamiento. Una vez
comprobado, sacar la palanca cambio.

Montaje eje secundario.

Antes de colocar el eje secundario con los
pifiones en el carter izquierdo, comprobar
que el que se introduce tenga las mismas
medidas que el que se desmontd. Es impor-
tantisimo comprobar este detalle, ya que
debido a las mejoras introducidas en los mo-
tores, esta medida sufre alteraciones que se
subsanan con arandelas de reglaje. Una vez
comprobado este detalle, montar el eje se-
cundario en el alojamiento del carter 1Z-
quierdo, procurando que ningun rodillo cai-
ga. A continuacion, colocar los pifones del
cambio.



8.4.—

8.59.=

8.6.—

8.7.~

Montaje eje primario.

Colocar e! eje primario en su alojamiento
del carter izquierdo. Comprobar que los pi-
Aones del eje secundario queden alineados
con los del eje primario.

Montaje del sector de arranque.

Para poder colocar el carter derecho y ce-
rrar motor, es necesario montar primero el
sector de arranque con su correspondiente
muelle.

Montaje del carter derecho.

Antes de colocar el carter derecho montar
el ciguenal. Comprobar que en todas estas
operaciones en que el motor ha estado
abierto, no se ha introducido ninguna pieza
o particula que deterioren el cambio y car-
ters. Es muy importante colocar en el extre-
mo del eje secundario el “utilaje para evitar
caida de rodillos” . Ver grabado.
Montar la junta carters. Montar el carter de-
recho sobre el izquierdo, poniendo especial
cuidado en que los rodillos del carter dere-
cho no se caigan. A continuacion, sacar el
““Utilaje para evitar caida de rodillos”. Apre-
tar los tornillos que fijan los carters por el
lado izquierdo.

Montaje de la culata.

Para poder montar la culata es necesario:

19 Montar el piston en la biela con los dos
aros circlips.

20 Montar junta cilindro carter.

3° Colocar cilindro.

4° A continuacion colocar la junta cilindro
culata.

59 Por ultimo montar la culata, con aran-
delas y tuercas que la fijen a los esparra-
gos, utilizando la “llave tuercas culata”
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9.— MONTAJE DEL LADO 1ZQUIERDO DEL
MOTOR.

9.1.— Montaje del volante magnético.

92—

9.3~

9.4.—

Colocar el stator en la misma posicion que
estaba cuando se desmonto, apretar ligera-
mente los tres tornillos de fijacion, pero sin
apretarlos del todo. A continuacion Intro-
ducir el volante, comprobar el salto de chis-
pa mediante el ““comparador de puesta a
tiempo”’ Una vez conseguido el
avance necesario (2,5 mm.) con respecto al
punto medio superior, sacar el volante,
apretar bien fuerte el stator y acabar de
montar el volante magnético.

Montaje del pifion salida cambio.

Montar la arandela estriada, a continuacion
colocar el pinon. Colocar el perno en el uti-
laje de desmontar el motor, situando la ca-
dena alrededor del pifion en sentido izquier-
da a derecha. A continuacion con la “llave
tuerca pinon salida cambio” apretar
la tuerca que fija el pinon.

Montaje de la palanca mando cambio.
Colocar la palanca mando cambio en el
cuerpo fij. marchas. A continuacion montar:
la arandela de precinto y apretar la tuerca
fij. palanca mando cambio con la “llave
tuerca palanca mando cambio” Pre-
cintar la tuerca. :

Montaje de la tapa izquierda.

Para montar la tapa izquierda, basta colocar
la tapa en posicion correcta y apretar los
tornillos de fijacion de la misma. Es muy
conveniente que los tornillos estéen bien
prietos, ya que de ello depende el funciona-
miento del cambio de marchas.
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9.5.— Montaje de la articulacion del cambio.
Una vez colocada la tapa izquierda, se pro-
cedera al montaje de la cabeza fij. marchas.
Para unir la charnela con la palanca mando
cambio, proceder del modo siguiente:

"O

20

40

50

60

Con la palanca cambio, poner la 12 velo-
cidad.

A continuacion poner la varilla mando
corbatin también en la 12 velocidad, es
decir, estirando de la varilla para que
quede en su posicion mas salida.

Una vez esto en orden, situar la charnela
hasta que coincidan los aqujeros con la
palanca mando cambio.

Introducir el pasador y fijarlo en la cla-
vija.

Colocar grasa en el interior del registro
cambio.

Tapar el registro cambio, con la tapa,
sin olvidarse la junta.







10.— MONTAJE DEL LADO DERECHO DEL
MOTOR

10.1.— Montaje de la rueda embrague y pi

non

motor.

Para montar la rueda embrague correcta-
mente, proceder del modo siguiente:

1° Colocar la arandela tope embrague en

20

el eje primario con el pequeno resalte
que tiene, tocando al rodamiento del
eje primario. |

A continuacion montar el casquillo

cojinete embrague, la rueda y el pinon
motor.

10.2.— Montaje de la campana conducida y aprie-
te del pindn motor.

‘]O

20

30

40

Montar la campana conducida, la aran-
dela precinto y la tuerca.
Colocar el “‘sujetador campana condu-

cida”’ de manera que el mango

haga tope por la parte inferior del sec-
tor de arranque.

A continuacion apretar la tuerca con la
“llave fijacion embrague” Y
precintarla.

Sin sacar el ‘‘sujetador campana con-
ducida’’ apretar la tuerca que fija el
pifdn motor, con la “llave fij. pinon
motor”

A continuacion sacar el sujetador.
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10.3.— Montaje del embrague.

10 Montar los discos de embrague (4 de
cada clase) de manera que el primero
sea de hierro.

2° Introducir las varillas de embrague en
el interior del eje primario, de manera
que la intermedia sea la varilla mas pe-
guenia y la Gltima en introducir, sea la
due lleva cabeza.

3* A continuacion, montar la placa cierre
embrague, los muelles y el precinto.
Con llave de tubo de 10, apretar las
tuercas de embrague y no olvidarse de
precintarlas. ‘

RO Comprobar que el embrague trabaja
bien, haciendo presion con la palanca
desembrague y mediante la palanca de
arranque hacer girar el embrague, com-
probando que los discos trabajan ali-
neados. -

G° MNontar la junta tapa derecha y la tapa
derecha. '

79 A continuacion colocar la palanca
arranque de manera que quede 30°
inclinada hacia delante vy fijarla.
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11.— REGLAJES

11.1.— Regulacion del embrague.
Si al montar el motor, nota que al ponerlo

en

marcha, la palanca arranque patina,

proceda de la siguiente manera:

10

20

Comprobar que la palanca desembra-
gue (1), suelto el cable embrague, ten-
ga un juego de 10 mm. Caso de que
este juego no sea correcto, desenroscar
el tornillo registro embrague (2), con
llave de tubo aflojar la tuerca (3) y con
destornillador aflojar o apretar el espa-
rrago (4) hasta que la palanca (1) tenga
el juego deseado.

Comprobar que el juego de la maneta
embrague (5) sea de 1 a 3 mm. con el
motor frio. Caso de que este juego no
sea el indicado, aflojar la tuerca (6)
que bloquea el tornillo tensor (7) vy
apretar éste hasta obtener el juego de-
seado. Volver a bloquear el tornillo
con la tuerca (6).

11.2.— Reglaje del encendido.

1.3~

Comprobar que la maxima apertura de los
contactos (platinos) sea 0,35 + 0,45 mm.
Caso de no ser correcto, proceder del mo-
do siguiente: |

19 Aflojar media vuelta, el tornillo (A)
que fija el soporte del contacto fijo.

20 Mover el soporte girando el tornillo
(B), lo justo para conseguir la apertura
correcta.

39 Una vez conseguida la apertura CO-
rrecta apretar el tornillo (A) que fija el
soporte.

Aspecto de la bujia.

El aspecto de la bujia, permite determinar
defectos del motor que impiden que la
combustion vy, por lo tanto, el funciona-
miento sea perfecto.

A continuacion se enumeran |los principa-
les casos para poder determinar las anoma-
Iias del motor por medio del aspecto de la
bujia.

1— Bujia normal. Matiz gris (moreno cla-

" ro). Motor en orden, valor térmico de

la bujia correctamente escogido.

2 Bujia sobre-calentada. Matiz blanco
grisaceo. Puede ser debido a una de las
siguientes causas:

2 1— Mezcla pobre, es decir, el reglaje del
carburador es incorrecto (surtidor
principal pequefio).

2 2_ Defecto mecanico del carburador (ni-
vel de gasolina en la cuba, demasiado
bajo).

2 3— Alimentacion del carburador obstrui-
do.

2 4— Junta de culata, en mal estado.

2.5— Bujia floja.

2 6— Bujia no hermética (junta olvidada).

2 7— Caso de que no fuera ninguna de es-
tas causas, indica que el grado térmi-
co de la bujia es demasiado bajo, por
lo cual se calienta.

3— Bujia engrasada. Matiz negro, empa-

pada de aceite.
La causa puede ser:

3.1— Separacion de electrodos de la bujia,
insuficiente.

3.2— Mezcla demasiado rica.

3 3— Aceite de mezcla no apropiado.

3 4— Demasiado aceite en la mezcla.

3.5— Filtro de aire engrasado.

3.6— Contactos engrasados.

3.7— Separacion de contactos incorrecta.

3.8— Condensador defectuoso.

3 9— Bobina de encendido en mal estado.

3 10— Cables de encendido con descarga a
masa.

3 11— Velocidad de marcha, demasiado
lenta con relacion a la velocidad
embragada.

3 12— Cilindro y aros de piston gastado.

4 — Bujia con carbonilla. Causas proba-
bles:

4.1— Mezcla demasiado rica.

4 2— Distancia entre electrodos demasiado
grande.

4 3— De no ser asi, grado térmico de la
bujia demasiado elevado.
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